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RÁPIDA RECONFIGURACION Y 
FLEXIBILIDAD PARA MISIONES. 


Cuando se trata de misiones humanitarias, la rápida 
reconfiguración, la velocidad y la flexibilidad del 
C-390 Millennium han demostrado ser indispensables 
para la Fuerza Aérea Brasileña. Durante el punto más alto 
de la pandemia de COVID, utilizaron el C-390 para llevar 
suministros médicos vitales, incluyendo ambulancias y 
oxígeno líquido, a comunidades remotas de la cuenca 
Amazónica. Tras el terremoto de Haití de 2021, 
la Fuerza Aérea Brasileña utilizó un C-390 para entregar 
10,5 toneladas de medicamentos, alimentos y equipos 
sanitarios para ayudar a las víctimas y apoyar la 
operación de ayuda de emergencia. De la misma manera, 
cuando se produjo una devastadora explosión en la zona 
portuaria de Beirut (Líbano), la Fuerza Aérea Brasileña 
llevó medicamentos y alimentos vitales en poco menos 
de 16 horas hasta su destino final. El C-390, de eficacia 
probada en campo y en los ambientes más aa 
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Carros de combate 
para Ucrania 


El pasado 20 de enero tenía lugar un importante encuentro del 
grupo de apoyo a Ucrania en la base militar alemana de Ramstein, 
a la que asistieron 50 delegaciones internacionales y el propio mi- 
nistro de Defensa ucraniano. El tema principal de la reunión fue el 
envío de carros de combate Leopard 2 de fabricación germana 
como parte de la ayuda internacional que está recibiendo, en mo- 
mentos en que, a escasas semanas de cumplirse un año del inicio 
de la guerra con la invasión rusa, Zelenski considera vital el sumi- 
nistro de este tipo de armamento para dar la vuelta al conflicto. La 
postura de Alemania fue negar el envío de sus Leopard, así como 
no autorizar el de otros países, proceso que necesitaría a priori su 
permiso. Aunque se esgriman aspectos legales, técnicos (prestacio- 
nes del carro en invierno) o incluso el temor a que la tecnología de 
sus carros acabe en manos rusas, el canciller germano, Olaf Scholz, 
considera, fundamentalmente, que la entrega sería un salto cuali- 
tativo y no aconsejable en el apoyo militar a Ucrania por parte de 
la OTAN, un mensaje que no quiere dar a Moscú. 

Mientras Reino Unido anunció el 14 de enero el envío de 14 ca- 
rros de combate Challenger 2, Berlín argumentó que la entrega de 
Leopard debería hacerse en el marco de un acuerdo con el resto 
de socios de la OTAN, en clara referencia a Estados Unidos. Sin em- 
bargo, dos días después del encuentro en Ramstein, la ministra de 
Asuntos Exteriores alemana anunció que Berlín no se opondrá a 
que otros países envíen a Ucrania sus Leopard 2. Polonia es quien 
ha reclamado llevar a efecto tal entrega con mayor intensidad, al 
punto de sugerir que lo haría sin el consentimiento alemán. Cuenta 
con gran número de estos carros modernizados y se aseguró la 
compra de casi 1.000 K2 de fabricación surcoreana y 250 M1 Abrams 
estadounidenses. Finlandia es otro de los países que ha manifes- 
tado este mismo deseo, si bien, según Berlín, no ha recibido nin- 
guna petición formal para ello. 

Frente a la determinación de unos y la negativa de otros, con- 
trasta la indefinición de España, que recibió el pasado verano una 
delegación ucraniana interesada en los 50 Leopard 244 almacena- 
dos por el Ejército de Tierra. A pesar de que la industria consideró 
viable en plazo y coste la puesta al día de un número importante 
de ellos, el Ministerio de Defensa anunció que la operación no era 
posible, aludiendo a su lamentable estado y a la negativa alemana, 
si bien no se habría hecho ninguna petición formal. Es posible que 
hoy la posición de Madrid cambie, una vez que Berlín ha empezado 
a dar su brazo a torcer, permitiendo el envío a terceros. Será, por 
tanto otra prueba de la determinación y unificación de criterios de 
los países europeos y de los aliados de la OTAN, de los 16 que ope- 
ran este tanque en diferentes versiones. 

Una cuestión menos publicitada es que la industria alemana ha 
dominado durante décadas el mercado de carros de combate, con 
el Leopard 2 liderando el ranking. Sin embargo, incluso en Europa 
ha encontrado ahora competencia: la industria surcoreana ha ven- 
dido el K2 y Estados Unidos el Abrams. Rheinmetall, una de las prin- 
cipales compañías de defensa germana, calcula que habrá una 
demanda de entre 5.000 y 8.000 nuevos carros de combate para 
dotar a los distintos países de la Alianza OTAN para sustituir a los 
Leopard, Leclerc, Ariete y Challenger. Sería muy mala publicidad 
que los Leopard 2 comenzaran a saltar en pedazos, como les pasó 
a los turcos en Siria en 2016: La falta de entrenamiento de las tripu- 
laciones ucranianas los podría poner en inferioridad de condiciones 
frente a los medios rusos. * 
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6 Entre las fuerzas de la OTAN, las italianas están entre las que han implementado uno 
de los mayores programas para la modernización de sus aviones de combate. Ya a 
mediados de la década de los noventa, el Ministerio de Defensa abordó el 
reemplazo de esa flota con modelos de nueva generación, al mismo tiempo que se 
procedió a su actualización. Entre las pocas opciones que ofrecía la industria, Roma 
decidió evaluar la posibilidad de adquirir a Lockheed-Martin su F-35, ganador del 
programa de caza conjunto de ataque JSF (Joint Strike Fighter) estadounidense. 
Pronto, todo el componente de ataque de la Fuerza Aérea italiana y la Marina 
Militare será reemplazado por 60 Lockheed Martin F-35A y 30 F-35B Lightning ll. 
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Entrevistamos al teniente coronel Pedro Cano, jefe del Batallón 
de Helicópteros de Transporte n* V (BHELTRA V) de las Fuerzas 
Aeromóviles del Ejército de Tierra (FAMET) españolas. Con él 
hemos hablado sobre el intenso proceso de implantación del 
Boeing CH-47F. En 2023 se recibirán otras 9 aeronaves y, a partir 
de 2024, las 5 restantes hasta completar una flota de 18 
helicópteros Chinook de esa versión. 


22 La nueva generación de submarinos nucleares de ataque británicos, los 
Astute, coetáneos de los Virginia de Estados Unidos y los Yasen-M rusos, 
son su respuesta al desafío que actualmente representa la guerra litoral, 
mientras mantienen las capacidades de combate en alta mar. Más 
grandes y pesados que los Trafalgar, a los que sustituyen, constituyen un 
interesante ejercicio de estilo, pese a sus problemas de diseño y 
económicos, que retrasaron su puesta de quilla 10 años. 


A mediados de 2020, la Marina de Guerra del Perú puso en marcha el Programa 
Ampliación de la Capacidad de la Realizar Operaciones Guardacostas de Superficie 
con Patrulleras tipo OPV en el Dominio Marítimo y Área de Responsabilidad SAR, 
que prevé la adquisición de 3 patrulleros oceánicos (Off-shore Patrol Vessel) de 1.500 
a 2.200 ton. a plena carga. La inversión estimada sería de aproximadamente 85 
millones de dólares por unidad y tendrían la función de realizar misiones de control 
y vigilancia, patrullaje e interdicción, así como de búsqueda y rescate en un área de 
166.307 millas cuadradas. 
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56 La invasión rusa de Ucrania ha cambiado la percepción que se 


El Ejército de Rusia lleva años trabajando para mejorar el 
equipamiento de sus combatientes, de cara a ahondar, dentro de 
un plan general de capacitar mejor a sus unidades, en progresos 
que los hagan más letales y menos vulnerables ante sus 
adversarios. Tienen así en marcha el programa Ratnik y se plantean 
evolucionarlo con Sotnik, que entre otros sistemas conjuga, 
además de un nuevo fusil de asalto con líneas compactas 
futuristas, un casco con protección antibala que cubre buena 
parte de la cara y una visera anti laser. 


Noruega fue pionera en admitir mujeres en sus sumergibles, en 1985. Diez años 
después, en 1995, la entonces capitán de corbeta Solveig Krey era nombrada la 
primera comandante de submarino de la historia. Los estudios realizados en marinas 
con experiencia de embarque de mujeres muestran que la separación, tanto en los 
camarotes como en los espacios de habitabilidad, tiene un impacto negativo en la 
integración del personal femenino en la dotación. Hemos analizado este proceso en 
el arma submarina, un extenso trabajo del que publicamos en esta edición la 
primera parte. 


En marzo de 2022, 6 Boeing EA-18G Growler asignados al Escuadrón Expedicionario 
Naval VAQ-134 Garudas se desplegaron en la Base Aérea de Spangdahlem (Alemania) 
con el propósito de reforzar la preparación, mejorar la posición defensiva colectiva 
de la OTAN y aumentar las capacidades de integración aérea con naciones aliadas y 
asociadas. Desde entonces, el Escuadrón ha estado operando para apoyar la misión 
europea y ha trabajado con la USAF y las fuerzas de la OTAN con el fin de agregar 
capacidad de entrenamiento de guerra electrónica. 


tenía de la amenaza y de una posibilidad de conflicto. Se van a 
necesitar muchos más carros de combate modernos y en 
Alemania, esta vez de la mano de Rheinmetall, se perfila ya el 
sustituto natural de los Leopard 2 con una apuesta novedosa y 
tecnológica, a la que se ha designado KF51 Panther, nombre que 
ya ostentó el Panzerkampfwagen V, que está considerado 
como el más letal de su tipo durante la II Guerra Mundial. 


Posicionadores de cargas externas 


EL VALOR ; 
DE LA INNOVACIÓN 


_ EINSA diseña y fabrica con ingeniería propia los equipos 
de apoyo tecnológicamente más avanzados para 
la aviación militar 


_ EINSA suministra a las Fuerzas Armadas en los 
5 continentes una amplia gama de equipos incluyendo, 
entre otros, bomb-lifts, loaders de carga, testers 
hidráulicos, mulas de remolque, plantas eléctricas... 


_EINSA es sinónimo de calidad, fiabilidad y disponibilidad 


_EINSA garantiza un alto grado de comunalidad 
de componentes de alta fiabilidad y renombre mundial 
en su gama de equipos 


_EINSA satisface las necesidades de sus clientes con 
equipos de alta tecnología, gran fiabilidad, bajo coste 
de ciclo de vida y un servicio de Asistencia técnica 
las 24 horas del día los 365 días del año 


Plantas eléctricas 


EINSA 


Equipos Industriales de Manutención, S.A. 
Crta. M-300, Km. 29 

28802 Alcalá de Henares (Madrid-España) 
www.einsa.es 


El Lockheed-Martin 
F-35 en Italia. 


El F-35B matriculado como 
4-03 de la Marina italiana 
durante su primer vuelo. 
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PARALELISMO CON ESPANA 


Por Vincenzo LAGANA 


Entre las fuerzas armadas de la OTAN, las italianas están entre las que en los 
últimos años han podido implementar uno de los mayores e importantes 
programas para la modernización de su Fuerza Aérea. Esta tendencia es 
particularmente evidente en el contexto de la línea de aviones de combate, 
que, aunque numéricamente reducida en comparación con el pasado, es capaz 
de llevar a cabo las tareas institucionales que le han sido asignadas. Esta capaci- 
dad se ve confirmada por las numerosas misiones operativas y de formación 
realizadas con excelentes resultados en los últimos años. Su caso se parece 


al español. 


Un piloto italiano habla con un integrante de la 6lst Aircraft Maintenance Unit 

el 5 de noviembre de 2015 en la Base de la Fuerza Aérea Luke, en Arizona, después 
de su primera misión de entrenamiento de vuelo en F-35 italiano 

(foto de USAF/aviador de 1* clase Ridge Shan). 


Actualmente, la AMI (4eronau- 
tica Militare Italiana) o Fuerza 
Aérea italiana, tiene un compo- 
nente de ataque y reconocimiento 
y ETSW que consta de 38 Panavia A- 


200C (Tornado IDSA IT-MLU®) Ret.8), 
13 EA-200C (Tornado ECR® IT-MLU 
Ret.8), 3 TA-200C (Tornado T.3 IT- 
MLU Ret.8), 31 Alenia-Aermacchi 
(hoy Leonardo) A-11B (AMX ACOLP)) 


y 5 TA-11B (AMX-T®9 ACOL), a los que 
se suman 80 Eurofighter F-20004 
Typhoon y 14 TF-2000A) biplazas, 
utilizados principalmente como in- 
terceptores. Una parte de estos úl- 
timos también se puede usar en el 
llamado Swing Role, por lo tanto, 
también con capacidades de ata- 
que terrestre. 

Al componente de ataque de la 
AMI se unen también los recursos 
de la Marina Militare Italiana 
(MMI), que tiene a su disposición 
14 McDonnell-Douglas (actual- 


(1) Electronic Warfare Tactical Suppression, de 


supresión táctica de guerra electrónica, que es la 
actual denominación de la función SEAD (Suppres 
sion of Enemy Air Defenses) de eliminación de las 
defensas aéreas enemigas 

(2) Interdiction Strike 

(3) Italian Mid-Life Upgrade. 


(4) Electronic Combat/Reconnaissance 


(5) Aggiornamento delle Capacita Operative € 
Logistiche 


(6) Training. 


(7) Italia recibió 28 de la Trancha 1, 47 de la 2 y 
21 de la 3A 


mente Boeing) AV-8B* Harrier ll y 
1 7AV-8B biplaza, utilizados princi- 
palmente como componente em- 
barcado polivalente en los 
portaaviones Cavour (C-550) y Ga- 
ribaldi (C-551). Pronto, todo el 
componente de ataque de la AMI 
y la MMI será reemplazado por 60 
Lockheed-Martin F-354 y 30 F-35B 
Lightning II, versiones, respectiva- 
mente, de despegue y aterrizaje 
convencional, o CTOL (Conventio- 
nal Takeoff and Landing) y de des- 
pegue corto y aterrizaje vertical, o 
STOVL (Short Takeoff y Vertical 
Landing) del caza estadounidense. 

De acuerdo con los cronogra- 
mas publicados, los F-354 irán 
todos a la AMI, mientras que los F- 
35B se dividirán a partes iguales 
con la MMI. Hasta la fecha, se han 
entregado aproximadamente un 
cuarto de los aviones contratados 
y, tan pronto como se completen, 
la Fuerza Aérea tendrá una línea 
de combate compuesta exclusiva- 


mente por aviones de 4* y 5* ge- 
neración basados sólo en el 
Typhoon y en el Lightning ll. Por 
tanto, tendrá una estructura pa- 


'recida (aunque numéricamente 


inferior) a la de la RAF (Royal Air 
Force) y Royan Navy del Reino 
Unido e hipotéticamente similar a 
la que podría tener España si de- 
cide adquirir los F-354 y B para el 
Ejército del Aire del Espacio y la 
Armada, respectivamente. Italia se 
acercó al programa F-35 en su 
etapa embrionaria. 


LOS INICIOS 
DEL PROGRAMA 

Italia se acercó al programa F- 
35 en su etapa embrionaria. Ya a 
mediados de la década de los no- 
venta, los responsables del Minis- 
terio de Defensa abordaron el 
reemplazo de la flota de combate 
con modelos de nueva genera- 
ción, al mismo tiempo que se pro- 
cedió a su actualización. Entre las 


El primer Lockheed-Martin F-35B de la Marina italiana. 


Un F-35B de la AMI durante un ejercicio en el aeropuerto de Alghero demuestra 
la posibilidad de repostar a través del sistema ALARP. 


(pocas) opciones que ofrecía la in- 
dustria, Roma decidió evaluar la 
posibilidad de adquirir a Lock- 
heed-Martin su F-35, ganador del 
Programa de caza conjunto de 
ataque JSF (Joint Strike Fighter) es- 
tadounidense. Este avión, del que 
se ofrecían 3 versiones (distingui- 
das por el tipo de capacidad de 
despegue/aterrizaje), permitiría a 
la USAF, a la US Navy y al US Ma- 
rine Corps sustituir a la casi totali- 
dad del componente de atague 
con un unico modelo multirrol o 
medio omnirrol, como serâ defi- 
nido para indicar su capacidad de 
desarrollar todo tipo de tareas en 
el ámbito de combate. 

Estas características resultaron 
particularmente interesantes para 
la Fuerza Aérea, que a futuro 
debía reemplazar toda la flota 
Tornado y AMX, pero, sobre todo 
para los AV-8B* de la Marina, un 
avión para el que sólo había alter- 
nativa en el mercado, el F-35B. Por 
tanto, para los italianos la posibi- 
lidad de sustituir los 3 modelos 
con un único aparato, en las dos 
variantes, F-354 y B, parecía espe- 
cialmente atractiva. Así, la nación 
europea ingresó oficialmente al 
Programa F-35 en 1998 con una 
contribución de 10 millones de dó- 
lares para estar en la fase de de- 
mostración de concepto CDP 
(Concept Demostration Phase). 

La participación se confirmó el 
24 de mayo de 2002 con la firma 
por el Ministerio italiano con el 
Departamento de Defensa esta- 
dounidense de un Suplemento Bi- 
lateral a su Memorando de 
Entendimiento, o MoU (Memo- 
randum of Understanding), gene- 
ral. La contribución a la fase de 
diseño y desarrollo de sistemas 
SDD (System Design & Develop- 
ment) fue de unos 1.000 millones 
de dólares en 11 años, con un 
costo total del Programa que ha 
aumentado constantemente con 
el tiempo. Ratificando la elección 
de los gobiernos previos, el 7 de 
febrero de 2007 firmó el MoU con 
Washington relativo a la fase de 
producción, sostenimiento y 
desarrollo de seguimiento PSFD 
(Production,Sustainment & Fo- 
llow-on Development), con una in- 
versión de 903 millones de 
dólares. 

Eso suponía el segundo ta- 
maño entre los europeos y no cu- 
bría el coste de una posible 
compra de aviones, aún por deci- 
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dir. La PSFD está vinculada a cos- 
tes no recurrentes (fase de indus- 
trialización y soporte operativo), 
como, por ejemplo, la compra de 
los equipos necesarios para la pro- 
ducción, el desarrollo de requisitos 
comunes para el seguimiento y la 
organización del soporte a las ae- 
ronaves. El requerimiento italiano 
inicial se cifraba en 131 aviones, 
que suponían unos 12.000 millones 
de dólares. Posteriormente, la so- 
licitud se precisó en 69 F-354 y 62 
B, estos últimos entre la AMI y la 
MMI. Gracias a las importantes in- 
versiones que ha logrado garanti- 
zar en el Programa F-35, Italia se 
convirtió en un socio de Nivel 2 
con toda una serie de ventajas 
frente a los del 3. 

Así pudo incorporar su propio 
personal en la oficina de progra- 
mación del /SF y (en cierta me- 


Operación F-35B de la Marina Militare en el portaaviones “Cavour”. 


dida) solicitar modificaciones en 
función de las necesidades nacio- 
nales, así como toda una serie de 
ventajas económicas e industria- 
les. Además de la producción en 


Italia de las cajas de las alas de 
toda la flota mundial de F-35, 
junto con Países Bajos es el único 
socio de Nivel 2 y consiguió la 
construcción de los únicos cen- 


Evolución de la Flota de ataque 


En las últimas dos décadas, la línea de aviones de com- 
bate de la AM7 ha experimentado un cambio drástico y una 
mejora en sus capacidades operativas. Las razones de esta 
evolución son muchas y se remontan al primer uso opera- 
tivo real de la Fuerza Aérea italiana después de la II Guerra 
Mundial. Esto sucedió con la participación en la Guerra 
del Golfo entre septiembre de 1990 y la primavera de 1991, 
con el envío a Medio Oriente de 10 Tornado IDS y 6 Lock- 
heed RF-104G Starfighter. Los primeros realizaron 226 
misiones de bombardeo en 589 h. de vuelo, mientras que 
los segundos registraron 384 misiones de reconocimiento 
en 515 h. 

Dejando de lado el episodio del derribo de un Tornado 
IDS el 18 de enero de 19916? en la misión inaugural, el 
bautismo de fuego mostró los numerosos límites operati- 
vos, estructurales y logísticos de la Fuerza Aérea italiana. 
En particular, si bien podía desplegar un cazabombardero 
particularmente moderno y potencialmente eficiente, como 
el Tornado IDS, en ese momento, la AMI en 1990 no tenía 
ningún armamento guiado de precisión disponible. De 
hecho, los Tornado utilizados durante la campaña aérea 
contra Irak utilizaron principalmente bombas Mk.83 de 
1.000 libras, limitándose a atacar objetivos mal protegidos. 
Situación aún más difícil era para el RF-104G, que operaba 
con equipos de navegación y sistema de reconocimiento 
obsoletos (pod Orpheus) sin capacidades de transmisión 
de datos en vuelo. 

Además, el avión de Lockheed no pudo repostar en el 
aire, por lo que su autonomía operativa fue bastante limi- 
tada. Aprovechando esta primera experiencia de guerra y 
las indicaciones que surgieron de los diversos ejercicios 
internacionales en los que participó la AMI, con determi- 
nación y excelente capacidad de planificación, las Fuerzas 
Armadas italianas revirtieron la tendencia y comenzaron 
un camino, que aún hoy perdura, de elecciones virtuosas. 
prácticas que han llevado gradualmente a una mejora y 
modernización significativa y efectiva de toda la línea de 
vuelo de combate. Sustancialmente, el componente de de- 


fensa aérea, después de ver la retirada del F-704S, en sus 
versiones ASAS) y ASA-M6 (2004), parcialmente reempla- 
zado primero por 24 Tornado ADV alquilados a la RAF bri- 
tánica (1995-2004) y luego por 34 F-164/B ADF 
(2003-12), ambas soluciones provisionales a la espera de 
la entrada en servicio del Eurofighter Typhoon, consistió 
en 96 unidades pedidas y entregadas de este modelo entre 
2004 y 2020. 

En cambio, la línea de ataque y reconocimiento padeció 
la baja de los F-1048 y RF-104G; la actualización de avió- 
nica del Tornado IDS, que les permite emplear una amplia 
gama de armamento de precisión; así como la conversión 
de una parte de estos birreactores para desempeñar el papel 
de SEAD, una de las pocas fuerzas aéreas de la OTAN en 
ser capaz de llevar a cabo este tipo de misión. Además, du- 
rante la década de los noventa, la AMI introdujo el caza- 
bombardero ligero Alenia-Aermacchi-Embraer 4MX y la 
Marina logró, después de años de espera, adquirir el 
McDonnell-Douglas 4V-8B+ Harrier II para operar a 
bordo de su portaaviones Garibaldi (C-551). En este con- 
texto bastante dinámico y de fuerte cambio, las sucesivas 
misiones operativas de las Fuerzas Aéreas italianas —Bos- 
nia-Herzegovina (1993-98), Serbia y Kosovo (1999), Af- 
ganistán (2001-14) y Libia (2011)- se llevaron a cabo en 
un contexto progresivamente más eficiente y cada vez más 
en línea con el resto de las fuerzas aéreas de la OTAN. 


(1) A las 04:30. el Tornado IDS MM.7074 (indicativo Legion 4), el único del grupo 
de ataque italiano que había completado la operación de reabastecimiento en vuelo (por 
problemas meteorológicos) necesaria para alcanzar el objetivo, tras el lanzamiento de 
5 bombas Mk.83 contra un depósito de municiones del Ejército iraquí cerca de la ciudad 
de Kuwait, fue alcanzado por fuego antiaéreo a unos 30 m. sobre el suelo y mientras se 
desplazaba a unos 1.000 km/h. La tripulación, el mayor piloto Marco Bellini y el capitán 
navegante Maurizio Cocciolone, fueron capturados y mantenidos prisioneros durante 
47 días. 


(2) Aggiornamento Sistemi Avionici. 


(3) Aggiornamento Sistemi Avionici-Migliorato. 


tros de ensamblaje final y verifica- 
ción FACO (Final Assembly and 
Checkout), y de mantenimiento, 
reparación, revisión y actualiza- 
ción MROU (Maintenance, Repair, 
Overhaul and Upgrade). Se tra- 
taba de una estructura industrial 
gestionada por Aeritalia (hoy Leo- 
nardo) y destinada al montaje de 
todos los F-35 italianos, holande- 
ses y otros europeos que se suma- 
rán al Programa. 

Comprendía también el mante- 
nimiento, reparación y actualiza- 
ción de la mayoría de los 
Lightning ll de las fuerzas aéreas 
europeas. Está ubicada en el lado 
Este del aeropuerto militar de Ca- 
meri (Novara)!*), sede de la 1? RMV 
(Reparto Manutenzione Veli- 
voli)?), que gestiona el manteni- 
miento pesado de los Tornado y 
antigua sede del disuelto 53? 
Stormo de la AMI, equipado con 
Tornado ADV (Air Defense Ver- 
sion). La importante exposición 
económica era muy deseada por 
los líderes de defensa, políticos e 
industriales, ya que la simple com- 
pra del F-35 habría llevado a una 
excesiva dependencia de Estados 
Unidos, una situación indeseable 


El primer F-35B de la MMI. 


e inaceptable, sobre todo des- 
pués de haber participado en 2 
importantes programas europeos 
de gran éxito, como son los el Pa- 
navia Tornado y el Eurofighter 
Typhoon. 

En febrero de 2012, en un mo- 
mento especialmente difícil para 
la economía italiana y en el con- 
texto de una reducción general 
de costes en el sector de la De- 
fensa, el pedido italiano de F-35 se 
redujo a 90 ejemplares, 60 A y 30 
B, este último repartido a partes 
iguales entre la Fuerza Aérea y la 
Marina. También en este caso la 
decisión suscitó numerosas críti- 


cas, estando entre las más recu- 
rrentes las afirmaciones de que se 
trataba de una decisión política 
para hacer digerir a los ciudada- 
nos los recortes en otros sectores, 
afirmando que con las inversiones 
y compensaciones industriales 
perdidas por la reducción de 
ejemplares de 131 a 90 supondría 
que no se ahorraría práctica- 
mente nada. 


DESARROLLO Y ENTREGAS 


EN ITALIA 

El prototipo XF-35 voló el 24 de 
octubre de 2000, mientras que el 
primer F-35A lo hizo el 15 de di- 


El “Cavour” está preparado para la operación de los F-35B navales. 
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Un F-35B de la AMI en el aeropuerto 
de Alghero. 


ciembre de 2006. El primer F-354 
Block 3i del 34th Fighter Squa- 
dront9 en la Base de la Fuerza 
Aérea estadounidense de Hill 
(Utah) logró la capacidad opera- 
tiva inicial /OC(2 el 2 de agosto de 
2016. A pesar de las críticas (mu- 
chas), costes (altos) y retrasos (bas- 
tantes), las Fuerzas Armadas 
italianas seguían creyendo en el 
Programa y el 7 de septiembre de 
2015 el primero (AL-1/32-01) con los 
colores de la AMI voló en Cameri, 
ensamblado en su FACO. Después 
de los controles y trámites buro- 
cráticos necesarios, el 12 de di- 
ciembre de 2016 se asignó 
Lightning Il al 329 Stormo de la 
Base Aérea de Amendola, siendo 
también la primera entrega a una 
unidad operativa de F-35 fuera de 
Estados Unidos. 

Sin embargo, cabe señalar que 
los pilotos y el personal de tierra 
del país europeo han asistido a los 
cursos de formación necesarios 
en Norteamérica desde 2015. El 24 
de octubre de 2017 se produjo un 
nuevo hito, pues voló el primer F- 
35B (BL-1/4-01) de la FACO de Ca- 
meri con los colores de la MMI 
(tras mucha resistencia por parte 
de la AMI que le hubiera gustado 
tener el primer ejemplar STOVL). 
Aproximadamente un año des- 
pués, el 30 de noviembre de 2018, 
los F-35A de la Fuerza Aérea obtu- 
vieron su /OC. El 6 de agosto de 
2022, el 322 Stormo alcanzó el hito 
de 10.000 horas de vuelo en los F- 
35. A diferencia de la AMI, los F-35B 
de la Armada se han empleado 
predominantemente en tareas de 
adiestramiento y evaluación. 

De hecho, los 2 primeros entre- 
gados fueron enviados casi de in- 
mediato a Beaufort MCAS (Marine 
Corps Air Station), en Carolina del 


DA ECR PI pp id 


La Aeronáutica Militar italiana estuvo en el “Northern Lighting III” con F-35A. 


Sur, para ser incluidos en el pro- 
grama de entrenamiento con- 
junto desarrollado con el US 
Marine Corps (usuario de la ver- 
sión STOVL). Ese par de aviones re- 
gresó a Italia en diciembre de 
2022. El tercero se entregó en 
junio de 2021 y el cuarto en no- 
viembre de 2022. En estas condi- 
ciones, la /OC de los aviones 
embarcados debería alcanzarse 
en 2024. Actualmente, la Fuerza 
Aérea tiene 17 F-354 y 2 F-35B en 
servicio, mientras que la Marina 
posee 4 F-35B. 

A pesar del numero no muy 
alto de aviones disponibles, las 
Fuerzas Armadas italianas han re- 
alizado esfuerzos considerables 
para utilizar el nuevo caza en ser- 
vicio operativo y en ejercicios 
complejos y con la participación 
de los demás países aliados que 
utilizan esta máquina de quinta 
generación. En particular, el F-354 
se usó 3 veces en operaciones 
Northern Lightning (septiembre 
de 2019, julio de 2020 y mayo de 


2022), que vieron 4 aviones del Ala 
32 en misiones de patrulla y de- 
fensa del espacio aéreo islandés 
durante aproximadamente un 
mes, en el contexto de las misio- 
nes de policía aérea de la OTAN. 

También dentro de las rotacio- 
nes de las fuerzas aéreas de la 
Alianza, a partir de mayo de 2021 
una célula de 4 F-354 italianos 
operó desde la base estonia de 
Amari para patrulla y defensa del 
espacio aéreo de los países bálti- 
cos pertenecientes a la OTAN. 
Además de estas misiones opera- 
tivas, los Lightning II italianos han 
participado en numerosos ejerci- 
cios, el más significativo de los 
Cuales fue el primer aterrizaje en 
el portaaviones Cavour (C-550) del 
primer F-35B de la MMI, el 30 de 
julio de 2021. 

Algunos tocaron los aeropuer- 
tos de Lampedusa (27 de mayo de 


(10) Escuadrón de Caza 
(Tl) AFB (Air Force Base). 


(12) Initial Operational Capability 
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EMPRESA NACIONAL DE AERONÁUTICA DE CHILE 


Los F-35 italianos 


E 


MM7333 
MM7334 


F-35A 


Serial | Código | Tipo | Servicio | 
Aeronáutica Militar 
Aeronáutica Militar 
Aeronáutica Militar 
Aeronáutica Militar 


Aeronáutica Militar 
6 
Aeronáutica Militar 


AL 


29-06-2017 
25-10-2017 


AL-13 


MM7451 4-01 F-35B Marina Militar BL-1 
MM7452 4-02 F-35B Marina Militar 15-10-2018 
Aeronáutica Militar BL-3 11-09-2019 


BL-2 


-35B 


2022) y Alghero (31 de agosto de 
2022) por parte de F-35B de la AMI 
y la MMI para entrenarse en ac- 
tuaciones de eventos de soporte 
de combate expedicionario ECSE 
(Expeditionary Combat Support 
Event), en pequeños o dañados 
aeropuertos, en un contexto de 


Marina Militar 


F- 


BL-4 


operaciones aéreas compuestas 
CAMAO (Composite Air Opera- 
tions) y utilizando el sistema 
ALARP (Air Landed Refueling 
Point) con los Lockheed KC-130/ 
Hercules de la 46? Brigada Aérea, 
permitiendo así que los F-35B re- 
posten en tierra, manteniendo los 


motores en marcha, directamente 
desde un KC-130) estacionado en 
la pista. 

Estos ejercicios contaron con la 
presencia simultánea de personal 
de control de ataque terminal 
conjunto JTAC™ para la designa- 
ción de objetivos terrestres y del 
16% Stormo, asignado a la protec- 
ción de fuerzas. Además, los F-35B 
operaron con la cobertura de los 
F-2000 y el apoyo de 1 KC-767A 
para el reabastecimiento de com- 
bustible y 1 E-550 CAeW de guerra 
electrónica de la AMI, siendo, por 
lo tanto, un escenario bastante 
complejo y realista. La necesidad 
de llevar a cabo una misión expe- 
dicionaria fue muy solicitada por 
la AMI, que se está enfocando 
mucho en esta capacidad, que es 
la razón principal de la presencia 
de los F-35B. Solo el tiempo dirá si 
es realmente necesario o si hu- 
biera sido mejor adquirir una 
mayor cantidad de F-354, mucho 
más capaces y relativamente más 
baratos. 


LAS UNIDADES DE VUELO 
Actualmente, 15 F-354 y 2 B 
están asignados al 13? Gruppo 


(13) Normalmente, la AM/ emplea la cobertura 
aérea de los Typhoon y el apoyo de KC-767A y E-500 
CaeWw 


(14) Joint Terminal Attack Controller 


Un par de F-35B de la AM y de la MMI durante un ejercicio conjunto en la isla de Pantelleria. 
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del 32? Stormo, la primera uni- 
dad de la AMI en recibir el caza 
de Lockheed-Martin, con sede 
en la Base Aérea de Amendola, 
en el Sureste del país. Tres de los 
aviones de despegue convencio- 
nales, a pesar de tener los colo- 
res y códigos del 32% Stormo, 
están asignados temporalmente 
al 62nd Fighter Squadron en 
Luke AFB (Arizona) para labores 
de entrenamiento, junto con al- 
gunos instructores italianos asig- 
nados a la unidad que se ocupa 
de la formación inicial de los pi- 
lotos de F-35A de la USAF y de 
los países que compraron este 
avión. En abril de 2022 comenza- 
ron las entregas de los F-35A al 
Ala 6 de Ghedi (Norte del país). 
gue actualmente cuenta con 2 
en servicio. 

Los futuros ejemplares gue sal- 
drán de la FACO de Cameri proba- 
blemente todos irân a esa unidad 
hasta que se complete la planilla 
prevista. Las entregas al 69 
Stormo son especialmente signifi- 
cativas, por ser la unidad insignia 
de la Aeronautica Militare, que 
concentra todos los Tornado en 
los 3 grupos de vuelo. El F-354 re- 
emplazará gradualmente a todos 
los A-200C, EA-200C y TA-200C en 
los roles ETS y de cazabombar- 
dero convencional y nuclear. La 
retirada del servicio operativo de 
los Tornado está prevista para 


Un F-35B de la AMI se adiestra en operaciones de reabastecimiento en vuelo. 


2025, año en el que, por tanto, el 
F35A debería poder sustituir al 
modelo europeo. 

En cuanto a la Marina, tras el re- 
ciente regreso a casa de los 2 F-35B 
asignados temporalmente al 
VMFAT-501 de Beaufort con fines 
de entrenamiento, finalmente 
tiene 4 aparatos disponibles desde 
hace pocos meses, por lo que será 
capaz de entrar más incisivamente 
en los trámites necesarios para la 
obtención del /OC y la sustitución 
paulatina de sus viejos AV-8+, en 
servicio desde hace más de 25 
años y que siempre han dado ex- 
celentes resultados operativos, 
para satisfacción del usuario. 


De momento, los F-35B estarán 
adscritos, al igual que los Harrier, 
al GRUPAER (Grupo de Aeronaves 
Embarcadas) de la Marina, de la 
Base Aérea de Grottaglie, situada 
cerca de Tarento, uno de los prin- 
cipales puertos de la Escuadra ita- 
liana. Sin embargo, es probable 
que esta sea una situación tem- 
poral y que todos los F-35B italia- 
nos tengan su sede en Amendola, 
ya equipada y especialmente mo- 
dernizada para soportar las ope- 
raciones del caza de quinta 
generación. Entre otras cosas, 
esta solución facilitaría el uso in- 
terfuerzas del F-35B entre la AMI y 
la MMI. * 


Operaciones de 
un F-35B de la 
MMI a bordo del 
portaaviones 
“Cavour” con el 
sobrevuelo de 

2 F-35B del 

US Marine Corps. 
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ENTREVISTA AL 


JEFE DEL BATALLÓN DE HELICÓPTEROS DE. 
TRANSPORTE N° V DEL EJÉRCITO DE TIERRA ESPAÑOL 


Teniente coronel Pedro Cano 


Por Julio MAÍZ 


Entrevistamos al teniente coronel Pedro Cano, jefe 
del Batallón de Helicópteros de Transporte n? V 
(BHELTRA V) de las Fuerzas Aeromóviles del Ejército 
de Tierra (FAMET) españolas. Con él hablamos sobre 
la implantación del Boeing CH-47F en la unidad. 


El teniente coronel Pedro Cano delante de uno de los CH-47F del Batallón. 


DEFENSA: ¿En qué punto está 
la conversión del BHELTRA Val CH 
-47F? 

Teniente coronel Pedro Cano; 
Todo va segun el calendario pre- 
visto. Así, a lo largo de 2022 han 
llegado los 4 primeros CH-47F o 
Foxtrot procedentes de Estados 
Unidos, estaba previsto recibir 
justo antes de final de año el 


quinto, pero llegó a primeros de 
enero, así que este es el tipo de 
retrasos totalmente asumibles 
que estamos experimentando, 
debido a los problemas de trans- 
porte marítimo a nivel mundial y 
a las mínimas variaciones en los 
vuelos de los aviones norteameri- 
canos hacia Europa. Hay que re- 
señar que este helicóptero, que 


tiene el ET-424 de matrícula, es el 
primero que llega ya con la radio 
PR4G instalada, fruto de los traba- 
jos de los técnicos de la empresa 
española Indra con los de Boeing 
en su planta de recepción, sita en 
Hunsville (Alabama). Desde esta 
unidad, el resto lo incluirán ya 
todos de serie, para posterior- 
mente realizar la integración de la 
radio en las 4 unidades que ya te- 
nemos en Colmenar Viejo (Ma- 
drid). 

En nuestras instalaciones la em- 
presa española BG, subcontratada 
por Boeing, está realizando el des- 
montaje DEPOP (Depopulation) de 
los elementos dinámicos, como 
motores, transmisiones, rotores, 
palas, generadores, APU (Auxiliary 
Power Unit), etc., de los veteranos 
CH-47D y que luego se montan, 
REPOP (Repopulation), en los CH- 
47F, dado que son estándares a los 
de este modelo, lo que supone un 
importante ahorro de costes del 
programa. Como final de curso de 
los mecánicos, ejercido con super- 
visión de Boeing, el personal del 
Batallón testó su eficaz aprendizaje 
realizando el REPOP del tercer he- 
licóptero construido en la planta 
de Boeing de Ridley Park, en Fila- 
delfia (Pensilvania), que es el ET- 
4220. Además, el personal del 
BHELTRA, aparte del ET-422 que ya 
montó, se encargará desde el dé- 
cimo en adelante. También en las 
labores de mantenimiento progra- 
mado de los helicópteros que te- 
nemos, que ya realizamos 
nosotros, de momento se cuenta 
con el apoyo de BG y el asesora- 
miento técnico de Boeing. Cuando 
se recibe un helicóptero se tardan 
seis semanas en hacer el REPOP, ya 
que, además del montaje de los 
elementos, se culmina con los vue- 
los de pruebas, para comprobar 
que todo está correcto, realizán- 
dose así la aceptación en destino, 
momento en que pasa de la DGAM 


(I) Los nuevos CH-47F llevan matrículas conse- 
cutivas a los CH-47D, el último de los cuales era el 
ET-419 y el primero de los Foxtrot es el ET-420 y el 
último sería el ET-437. 


«Habrá un nuevo hangar de línea para 


hasta 10 helicópteros» 


Uno de los nuevos CH-47F del BHELTRA V. 


El personal de la ACAVIET, uno de cuyos miembros se ve en segundo plano, está 
apoyando al BHELTRA V en la reconversión al nuevo material. 


(Dirección General de Armamento 
y Material) al Ejército de Tierra. 

DEFENSA: ¿Qué instalaciones 
nuevas habrá para el nuevo ma- 
terial? 

TCPC; Habrá un nuevo hangar 
de línea para hasta 10 helicópte- 
ros al Este de la pista de la Base 
Coronel Maté, donde se situarían 
los helicópteros operativos. Aun- 
que está presupuestado, se des- 
conoce la fecha de inicio de las 
obras, al no tener todavía la dota- 
ción económica necesaria, pero, 
una vez que comiencen, no esta- 
ría disponible para su uso hasta 
18-24 meses después. Tenemos 
que remarcar que, en los nuevos 
Chinook Foxtrot, uno de los cam- 
bios más sustanciales con res- 
pecto a la versión Delta es el 
incremento en los elementos de 
aviónica, que supone un 75 por 
ciento de las mejoras, por lo que 
el número de componente elec- 


trónicos y eléctricos ha crecido 
exponencialmente y esta tecnolo- 
gía es más sensible a las inclemen- 
cias meteorológicas adversas 
existentes en la Sierra de Madrid, 
tanto a las altas temperaturas en 
verano, como al frío y humedad 
en invierno, motivo por el cual se 
debería acometer lo antes posible 
esta obra de infraestructura, en 
beneficio de la operatividad y el 
mantenimiento de las aeronaves. 

Como medida de mitigación, 
desde la Oficina de Programa 
CH47F de la DGAM se han encar- 
gado 8 fundas Cocoon, que pro- 
porcionan una mayor protección 
que las fundas estándar, pero to- 
davía no se han recibido y no son 
de uso diario, por la complejidad 


en el montaje y desmontaje. Ac- 
tualmente en el hangar tenemos 
6 aparcamientos donde podemos 
utilizar 4 de ellos para resguardar 
a los 4 Foxtrot disponibles, ya que 
los otros 2 son para los DEPOP- 
REPOP y para las revisiones de 
fase, pero, con las entregas previs- 
tas para 2023, tendremos que co- 
menzar a dejar expuestos a la 
intemperie no solo los 3 Delta en 
uso, también los Foxtrot de forma 
continua. El problema es que 
estas instalaciones no figuraban 
dentro de los créditos del pro- 
grama de modernización, como sí 
fue en el caso de los NH90 y Tigre, 
y era el Ejército de Tierra quien 
tenía que acometerlo con sus cré- 
ditos y hasta ahora los sistemas 
mecánicos y analógicos de los 
Delta resistían mejor las condicio- 
nes meteorológicas de Colmenar, 
pero la situación cambia con los F 
por lo ya comentado. Se trata de 
una instalación fundamental para 
mejorar la operatividad, al reducir 
el mantenimiento correctivo, ade- 
más de ser relativamente econó- 
mica, si la comparamos con el 
coste de estos helicópteros tan 
avanzados. 

DEFENSA: ¿Cuántos tripulantes 
se han transformado? 

TCPC: Lo primero que se ha 
hecho es transformar los actuales 
pilotos de Delta al Foxtrot. En prin- 
cipio se formaron 2 pilotos de 
pruebas y 1 instructor en Estados 
Unidos, en la macro base de en- 
trenamiento de la Aviation del US 
Army, en Fort Rucker (Alabama). 
Posteriormente, ya en Colmenar 
Viejo, se han realizado 3 cursos de 
los denominados New Equipment 
Training Team (NETT). Así, en sen- 
das ventanas entre enero y sep- 
tiembre, en cada una se han 
transformado 6 pilotos, adiestra- 
dos por instructores norteameri- 
canos contratados por el US 
Army, siempre en inglés. A este nú- 
cleo inicial de formación por parte 
de la industria, según el acuerdo, 
se suman ahora otros 3 pilotos 
más, ya en el seno del plan de 
transformación de la unidad, con 
lo que teníamos una plantilla de 
27 pilotos a final de 2022. La idea 
es que estos últimos, que estaban 
acabando la fase con gafas noc- 


«Uno de los cambios más sustanciales 
con respecto a la versión “Delta” es el 
incremento en los elementos de aviónica» 


El BHELTRA V está realiza un intenso trabajo para reconvertirse a operar 


los nuevos CH-47F. 


El programador de misión del CH-47F. 


turnas GVN, al igual que el resto 
de sus compañeros ya formados, 
se trasladen para hacer la fase de 
emergencias en el simulador que 
tiene el US Army en Alemania, en 
concreto al denominado Com- 
plejo de Simulación de Vuelo de 
lllesheim. 

DEFENSA: ¿Cuáles son los pla- 
nes para los próximos meses y 
años? 

TCPC: El resto de los pilotos se 
transformarán también por parte 
de los instructores del Batallón, 
con la idea de poder terminar en 
2023 el proceso con el resto, que 
serían los que han llegado recien- 
temente destinados al Batallón, 
los egresados de la Academia de 
Aviación del Ejército de Tierra 
(ACAVIET) y los que se han visto 
afectados por otras circunstan- 
cias profesionales y personales, 
como despliegues en operacio- 
nes, cursos de ascenso u otras cir- 
cunstancias. La transformación de 


los mecánicos se ha realizado bá- 
sicamente en la ACAVIET, organi- 
zada por la DGAM, al igual que el 
resto de los cursos, siendo la prác- 
tica final el montaje del referido 
helicóptero ET-422. En esta cate- 
goría profesional, al igual que en 
el caso de los pilotos, se formó un 


primer núcleo por parte del US 
Army, en concreto se trasladaron 
al centro de enseñanza de Fort 
Eusteis (Virginia) un inspector téc- 
nico, un aviónico, un mecánico de 
estructura y otro de línea. 

La formación de los mecánicos 
de línea ha sido menos extensa y 
compleja, dado que la parte me- 
cánica es muy similar a los CH-47D 
que tanto conocemos, por lo que 
los cursos se han centrado en las 
diferencias entre ambas versio- 
nes, aunque sí cambia el para- 
digma del mantenimiento al 
implantar el sistema de Boeing 
denominado Maintenance Stee- 
ring Group-3 (MSG-3), incremen- 
tando el preventivo en aras de 
reducir el correctivo durante las 
revisiones más importantes, que 
pasan de realizarse cada 200 h. a 
las 320 h. con el Foxtrot, además 
de acortar el tiempo empleado en 
pasar estas revisiones de fase. 
Esto se traduce en unos prevuelos 
diarios próximos a las 3 h., donde 
la filosofía es see it, fix it, es decir, 
lo que se puede reparar durante 
la prevuelo, se hace durante el 
mismo y no se deja para fúturas 
revisiones. Para ello se ha cam- 
biado la organización, recuperán- 
dose la figura del jefe de aparato, 
en la que se designa a un subofi- 
Cial la responsabilidad del mante- 
nimiento de una determinada 
matrícula en concreto, Con eso 
buscamos un seguimiento diario, 
aunque no significa que el subofi- 
Cial tenga que ir siempre con el 
helicóptero, pero sí que, en caso 
de operarlos otros mecánicos, al 
volver éstos reporten las inciden- 
cias, lográndose así ese segui- 
miento diario. 

Con respecto a los aviónicos, 
su formación en la ACAVIET duró 


CH-47F del BHELTRA V y, al fondo, un Airbus Helicopters H135. 


6 semanas, frente a las 2 de los 
mecánicos de línea, dada la 
mayor complejidad en su trans- 
formación, pues el 75 por ciento 
de los cambios entre el Delta y el 
Foxtrot corresponden a este 
apartado. Además, también se 
están asumiendo los cambios de 
filosofía a la hora de realizar el 
planeamiento de las misiones 
mediante el sistema táctico 
AMPS (Aviation Mission Planning 
System), en principio con equipos 
norteamericanos, aunque Indra 
está desarrollando uno adaptado 
a nuestras necesidades, que ade- 
más de la parte táctica incluye el 
de seguimiento logístico del 
mantenimiento. Tras la conver- 
sión general de los aviónicos en 
2022, que incluyó, junto a los pilo- 
tos, otro periodo de 6 semanas 
en los apartados de los sistemas 
de comunicaciones, como /FF 
(Identification  Friend-or-Foe), 


transponder y equipos de radio. 


Uno de los 3 montajes de FN MAG de 7,62 mm. que aseguran la autoprotección 
del CH-47F. 


Han quedado pendientes el del 
TACAN (Tactical Air Navigation) y 
el de guerra electrónica (EW), que 
serán en el primer trimestre de 
2023. Respecto a dichos sistemas 


CH-47F realizando prácticas de carga mediante eslinga de un Santana "Anibal". 


Viejo (Madrid). 


Uno de los nuevos CH-47F volando en las cercanías de su base de Colmenar 


EW de autoprotección pasiva del 
helicóptero, se cuenta con 5 kits 
completos de los estándares que 
emplea el US Army en sus CH-47F, 
con la idea de comprar 2 más, 
para sumar un total de 7, que se 
montan sobre la preinstalación 
que viene en todos ya de fábrica, 
a la espera de los que desarro- 
llará Indra, que llegarán a partir 
de 2025. 

Respecto a los tiradores de 
autoprotección, solo se cambian 
los afustes de las ametralladoras 
FN M240 de 7,62 mm, con lo que 
prácticamente no se ha tenido 
que realizar la transformación, si 
bien ahora en los CH-47F tienen 
sus propios asientos, 2 en las 
puertas delanteras y un tercero 
en la rampa de carga trasera, 
con lo que se han ganado 2 
asientos para pasaje. En lo que 
respecta a los operadores de 
carga, el cambio principal está 
en la configuración de la cabina 
de carga interna de los Foxtrot y 
el sistema de rodillos COOLS, 
frente al anterior HICHS es 
mucho más ágil en la instalación 
y desmontaje, al ir integrados en 
el suelo de la cabina. Los proce- 
dimientos de carga externa no 
se han visto modificados en lo 
que a los operadores de carga se 
refiere, pero las ayudas del piloto 
automático a la hora de hacer 
estacionario y un radar-altímetro 
en la compuerta del gancho 
principal para una lectura exacta 
al suelo por parte del mecánico 
facilitan la maniobra y aumentan 
la seguridad. También en la ca- 
bina de pasaje podremos seguir 
llevando los depósitos internos 
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«En 2023 se recibirán 9 unidades más, y a partir de 2024 
los otros 5 restantes hasta completar la flota de 18» 


heredados del Delta, de 800 ga- 
lones, aunque se han comprado 
los nuevos de 500 galones, que 
no quitan tanta capacidad de 
carga interna y proporcionan 
una autonomía similar al resto 
de helicópteros de la flota de las 
FAMET. 

DEFENSA: ¿Cómo se coordina la 
transformación con la Oficina del 
Programa? 

TCPC: Tenemos un contacto 
muy estrecho a diario, aunque 
dado que es un departamento 
del Ministerio de Defensa se 
deben oficializar todos los 
acuerdos según el procedi- 
miento. Estamos ante un equipo 
muy profesional, formado por 
antiguos miembros de las 
FAMET, incluido un veterano ins- 
pector técnico con una altísima 
experiencia en el Chinook. En 
todo caso, se debe reseñar la 
eficacia de estos profesionales 
que, pese a las crisis de COVID- 
19, la guerra de Ucrania, etc., 
con su trabajo han conseguido 
que los retrasos sean mínimos, y 
que no afecten al proceso de 
modernización y transformación 
de la Unidad. 

DEFENSA ¿Qué calendario de 
entregas de CH-47F se baraja? 


Un CH-47F transportando mediante eslinga a un Santana “Anibal”. 


Teniente coronel de Infantería Pedro Cano: 
Un experimentado profesional 


20 DEFENSA 


Nació en Barcelona y tiene 45 años. Vivió en Zaragoza 
hasta que salió de la Academia General Militar (AGM). Su 
primer destino fue en el Batallón de Helicópteros de Ma- 
niobra (BHELMA) II en Bétera (Valencia), durante su pri- 
mer empleo como teniente. Al ascender a capitán en 2004 
fue destinado al BHELTRA (Batallón de Helicópteros de 
Transporte) V, donde ocupó puestos de jefe de Compañía 
de Plana Mayor (2 años), de Operaciones e Inteligencia (3) 
y, una vez que hizo el curso de piloto instructor de Chi- 
nook, de la Sección de Instrucción de la Unidad de Vuelo 
(3). Al ascender a comandante, estuvo al mando de la Uni- 
dad de Vuelo (5). En 2017 fue destinado a la Academia de 
Aviación del Ejército de Tierra (ACAVIET) como jefe in- 
terino del Departamento de Instrucción y Adiestramiento 
y del Área de Operaciones y Táctica, al mando de los cur- 
sos de piloto de helicópteros de oficiales y suboficiales del 
Ejército de Tierra. También ha sido el responsable de la 
Oficina de Seguridad de Vuelo del BHELTRA V y de la 
Base Coronel Maté durante 4 años. En septiembre de 2021 
ascendió a teniente coronel y tomó el mando del Batallón 
el 10 de ese mes. 

Es piloto de Cougar/Super Puma, piloto e instructor de 
Chinook y de H135 así como piloto de ensayos por la E4A 
(Escuela Española de Ensayos y Aeronavegabilidad) de la 


ETSIAE (Escuela Técnica Superior de Ingeniería Aero- 
náutica y del Espacio) de la UPM (Universidad Politécnica 
de Madrid), además se realizar los cursos avanzados de in- 
teligencia, el de seguridad de vuelo y relacionados con las 
operaciones especiales aéreas a nivel nacional y de la 
OTAN, ya que de 2014 a 2017 estuvo designado como jefe 
del SOATU RW (Special Operations Aviation Task Unit 
Rotary Wing) de las FAMET durante NRF15 y NRF16. 
Participó en 4 misiones en el extranjero, siempre con los 
contingentes de helicópteros de las FAMET: /SPUHEL en 
Irak en 2003 como jefe de patrulla y 3 en ASPUHEL en 
Afganistán, en 2005, 2008 y 2013 como oficial de enlace, 
jefe de Operaciones y de la Unidad de Vuelo, respectiva- 
mente, en esta última ocasión cuando estaba compuesta 
por 3 helicópteros Tigre, 3 Cougar y 3 Chinook para cubrir 
y apoyar el repliegue de las fuerzas españolas en Quala-i- 
Now. Además, en el marco de las acciones de seguridad 
cooperativa, fue jefe del SOATU RW de FAMET en Mau- 
ritania en el ejercicio Flintlock17, junto con unidades del 
MOE (Mando de Operaciones Especiales), FGNE (Fuerza 
de Guerra Naval Especial) y EZAPAC (Escuadrón de Za- 
padores Paracaidistas) para formar a personal de varios 
países subsaharianos. 


TCPC: En 2023 se recibirán 9 
unidades más, y a partir de 2024 
los otros 5 restantes, hasta com- 
pletar la flota de 18 helicópteros 
CH-47F Chinook, siendo probable 
que el último se retrase hasta 
2026 debido las modificaciones 
en los acuerdos con el US Army 
en el expediente conjunto. Ac- 
tualmente todavía tenemos en 
servicio 3 Delta, que se manten- 
drán como mínimo durante 2023, 
y posteriormente se decidirá su 
destino, una vez se disponga de 
mayor disponibilidad operativa 
de los CH-47F. Con este nuevo 
material se obtuvo el pasado mes 
de octubre la capacidad opera- 
tiva inicial, o /OC, validada y certi- 
ficada con una misión aislada de 
abastecimiento de las islas y pe- 
ñones situados al Norte de Meli- 
lla, estando centrados ahora en el 
logro de la capacidad completa, 
o FOC, aunque todavía no tene- 
mos una previsión de cuándo se 
lograría. Eso dependería en 
buena parte de la necesidad de 
desplegar el sistema en una ope- 
ración internacional. 

DEFENSA: ¿Qué sistemas de si- 
mulación se utilizan y cuáles ven- 
drán en el futuro? 

TCPC: Actualmente tenemos 6 
de los citados AMPS, lo que ya ha 
conllevado el cambio del sistema, 
del anterior de la preparación de 
vuelo, al más complejo y completo 
de la preparación de misión. Ade- 
más, ya tenemos en la unidad un 
entrenador de procedimientos de 
base fija, con un visual integrado 
de gran calidad denominado 
CAPT-E. Respecto al sistema prin- 
cipal de simulación, el entrenador 
de base fija y el simulador, que 
será suministrado por parte de 
Indra, va siguiendo los plazos pre- 
vistos. Así, este verano se desmon- 
tarán los del CH-47D, que están 
instalados en las naves del CESIHEL 
(Centro de Simulación de Helicóp- 
teros), que forma parte de la ACA- 
VIET, estando previsto que en la 
primavera de 2024 la tecnológica 
española instale en dicho espacio 
primero el nuevo entrenador o 
Partial Task Trainer (PTT) y poste- 
riormente el simulador también de 
las más altas capacidades, ya que 
es de la categoría Full Mission Si- 
mulator (FMS) de nivel “D”. Tam- 


bién en este campo de la simula- 
ción en la ACAVIET se instalarán 
varios puestos de aprendizaje de 
tipo Computer Based Training 
(CBT) y actualmente estamos revi- 
sando los contenidos ya creados y 
desarrollando junto a la tecnoló- 
gica española, los contenidos de 
enseñanza que más nos interesa 
que se incorporen. 

DEFENSA: ¿Cómo se coordina la 
actividad con otros usuarios del CH- 

7F de la OTAN, cara a la implanta- 
ción? 

TCPC: Además de la formación 
recibida por parte del US Army, el 
pasado mes de noviembre hemos 
participado, en el seno del Euro- 


pean Air Group (EAG), que tiene 
sede en Reino Unido, en las reu- 
niones con vistas a la creación de 
un grupo específico de colabora- 
ción con los otros usuarios euro- 
peos del CH-47, como son Grecia, 
Italia, Países Bajos y Reino Unido, 
aunque también se ha invitado a 
posibles futuros usuarios, como 
son Bélgica y Francia. La idea sería 
realizar intercambio de experien- 
cias, tanto a nivel operativo como 
de mantenimiento, para solucio- 
nar los problemas que nos surgen 
y mejorar la interoperabilidad de 
unidades de países de nuestro en- 
torno que operan el mismo mo- 
delo de helicóptero. x 


Volando sobre el castillo de Manzanares el Real. 


«Con este nuevo material se obtuvo el pasado mes de octubre 
la capacidad operativa inicial» 


Los CH-47F están 
armados con 3 
ametralladoras FN 
MAG de 7,62 mm. 
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El puñal del Reino 


SUBMARINOS NUCLEARES De 
“ATAQUE DE LA CLASE ASTUTE? 


dl 


En esta toma aérea se aprecia 
parte del diseño de los “Astute” 
(foto Royal Navy) 


Por Juan DE LA COSA 


La nueva generación de submarinos nucleares de 
ataque británicos, los “Astute”, coetáneos de los 
“Virginia” de Estados Unidos y los “Yasen-M” rusos, 
son la respuesta británica al desafío que 
actualmente representa la guerra litoral, mientras 
mantienen las capacidades de combate en alta mar. 
Más grandes y pesados que los “Trafalgar”, a los que 
sustituyen, constituyen un interesante ejercicio de 
estilo, pese a los problemas de diseño y 
económicos, que retrasaron su puesta de quilla 


diez años. 


Los primeros bocetos del sub- 
marino se empezaron a esbozar 
a finales de los años setenta del 
pasado siglo, una vez acabado el 
proyecto de los Trafalgar y co- 
menzada la puesta en grada e lo 
nuevos. En un principio, el diseño 
era una continuación de dichos 
buques, conocido como SSNOZ, 
con el reactor nuclear de agua 
presurizada recién desarrollado 
para los lanzamisiles balísticos 
Vanguard, el PWR2 (Presurizated 
Water Reactor 2). Originalmente 
era un diseño realizado por los 
servicios de ingeniería del Minis- 
terio. 


Como en cualquier proyecto 
de ingeniería llamado a sustituir 
a su predecesor, se buscan el 
equilibrio entre coste, capacidad 
y riesgos de concepción. En este 
caso, el Almirantazgo estaba sa- 
tisfecho con los entonces recien- 
tes Trafalgar y buscaba un 
diseño evolucionado, con mayor 
capacidad de inmersión, más si- 
lencioso y más barato, requisito 
este último, que choca con los 
dos anteriores. En los años 80, se 
dio prioridad a los SSBN Van- 
guard, con lo que el proyecto 
pasó al sueño de los justos. No 
había prisa. 


Habían empezado, como ya 
hemos dicho, los anteriores pro- 
yectos de submarino nuclear, una 
nueva serie de 4 convencionales y 
tenía más urgencia la disuasión 
nuclear. Se trasladaron los recur- 
sos del proyecto SSN0Z y se deci- 
dió retrasarlo todo hasta los años 
noventa. Pese a su menor priori- 
dad, se mantuvo un cierto tra- 
bajo, a ritmo muy pausado, en el 
nuevo submarino. Concreta- 
mente, en 1984, se cambió el nom- 
bre del programa por el de FOSSN 
(Follow-On SSN), O SSN de conti- 
nuación y se contactó con el prin- 
cipal fabricante de submarinos 
atómicos británicos, Vickers 
(VSEL), para que hiciese estudios 
de viabilidad. 

Como Vickers no tenía expe- 
riencia en el tema, porque hasta 
entonces únicamente había reali- 
zado el trabajo de montaje, no el 
de diseño general, parte del 
equipo implicado en el FOSSN, co- 
laboró con el astillero privado. Y 
entonces vino la caída del Muro 
de Berlín (1989) y la desintegración 
de la URSS (1991). Los políticos de- 
cidieron aprovechar la ocasión de 
que ya no era una necesidad ur- 
gente la inversión en defensa y 


decidieron dedicar el dinero en 
desarrollo y otros temas, en lo 
que se llamó el dividendo para la 
paz. ¿Resultado?: Que siguieran 
estudiando el diseño, pero sin ha- 
blar de dinero. 

El ministerio de economía in- 
glés, o Departamento del Tesoro, 
sugirió ahorrar dinero encargando 
el submarino nuclear a Estados 
Unidos. Se formó un grupo de 
cuatro empresas privadas (VSEL, 
GEC-Marconi, British Aeroespace y 
Rolls-Royce) gue, en colaboracion 
con el equipo de diseño inicial, hi- 
ciesen una nueva propuesta. Para 
los británicos, que como todo el 
mundo sabe no nacionalistas, ase- 
guraron que encargarlo a otro 
país costaba casi el doble, o eso di- 
jeron en el Almirantazgo. Difícil- 
mente sería más barato construir 
7 submarinos en la nación que 
comprarlos dentro de una serie de 
41 submarinos. Debía ser inglés, 
costase lo que costase. 


SUBMARINO BRITÁNICO 
Tampoco se podía colaborar 
con Francia que, por aquel enton- 
ces, trabajaba en un sucesor de 
sus Rubis. Por otra parte, el estu- 
dio a grandes rasgos del proyecto 
estaba casi acabado, tras más de 
diez años de arrastrarse de ofi- 
cina en oficina. Como curiosidad, 
dado que el reactor nuclear pre- 
visto, el PWR2, era más potente y 
mayor que el PWRI de los Trafal- 
gar, por lo que requería un diá- 
metro de casco más grande, en el 
equipo de diseño se apodó al 
nuevo proyecto, que un día sería 


Wn ynu ai 
edl ae 
El “Audacious” en Creta durante un ejercicio conjunto de la OTAN en 
el Mediterráneo (foto Royal Navy). 


la Clase Astute, como el Pregnant 
Worm (gusano preñado) al nuevo 
proyecto. 

Lo que saldría de allí sería un 
proyecto mayor y más pesado, 
debido al reactor nuclear, con un 
sistema de propulsión basado en 
un pump-jet (hidrochorro, pero 
no hay una traducción exacta al 
español de este término, al menos 
que el autor conozca) y el sistema 
de combate y sensores de los ulti- 
mos SSN operativos en la Royal 
Navy. Pese a basarse en compo- 
nentes ya utilizados, el 70 por 
ciento del submarino era nuevo, a 
diferencia de las previsiones del 
Almirantazgo, que quería un Tra- 
falgar al día. En 1994 se hizo un 
concurso para el diseño de deta- 
lle y la construcción de lo que hoy 
conocemos como Astute. 

Era un sistema muy diferente 
del que hasta entonces había uti- 


lizado el Ministerio, por el cual se 
hizo cargo del diseño completo, y 
el fabricante simplemente mon- 
taba sobre plano lo que le habían 
encargado. Para complicar más 
las cosas, era la época en que se 
buscaba, por motivos económi- 
cos, la formación de empresas de 
gran tamaño, mediante la absor- 
ción o compra de otras más pe- 
queñas (en España se vivió unos 
años después con Indra), pero a la 
vez eso chocaba con la legislación 
antimonopolio, que quería evitar 
el riesgo de sobrecostes con la ex- 
cusa de ser the only game in town 
(el único juego en la ciudad). 
Hasta cierto punto, se estaba 
creando un precedente para los 
futuros grandes programas de de- 
fensa británicos y que sería imitado 
por otras naciones. Al final se en- 
cargó a GEC-Marconi el proyecto 
de detalle en marzo de 1997, pocos 
días antes de la convocatoria de 
elecciones (por ley, una vez convo- 
cadas, todos los proyectos encar- 
gados por el Gobierno saliente 
quedan congelados, no pudiendo 
retomarse los trabajos hasta que el 
nuevo dé el visto bueno, para im- 
pedir actos no lícitos) Y ahora 
viene cuando lo matan. 
GEC-Marconi creó una oficina 
de diseño, Astute Class, en Surrey 
y buscó ingenieros expertos en 
submarinos... y apenas encontró. 
Como habían pasado diez años 
desde la fabricación del último su- 
mergible y es una mano de obra 
cara, la mayor parte de los inge- 
nieros habían sido despedidos y 
se habían dedicado a otra cosa. 
Prometiendo el oro y el moro, re- 
curriendo a estadounidenses y ti- 
rando hasta de jubilados, se 
empezó el trabajo de detalle. 


El HMS “Anson” 
es el último de 
los “Astute” 
entregados 
(foto Royal Navy) 
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Una vez resuelto el problema 
inicial, vino el segundo, los límites 
del software de diseño. GEC-Mar- 
coni utilizó el CADDS5 y el pro- 
blema fue que en la época 
tampoco existía uno capaz de 
manejar el millón de piezas que 
constituía cada submarino y tam- 
poco existían servidores con la 
potencia de proceso necesaria. En 
cuando se hacían modificaciones 
o añadían elementos el sistema se 
ralentizaba o simplemente se blo- 
queaba. A todo ello se añadía el 
sobrecoste debido a retrasos, 
falta de experiencia en sistemas 
de CAD 3D... El programa había lle- 
gado a un callejón sin salida. 

Para complicar más las cosas, 
GEC-Marconi hizo un estudio de 
mercado y había llegado a la con- 
clusión de que el futuro era el 
mercado civil. En noviembre de 
1999 pasaba los trastos a BAE 
Systems, con otro retraso y más 
sobrecoste. Una auditoría del Mi- 
nisterio de Defensa llegaba a la 
conclusión de que había un re- 
traso acumulado de tres años en 
el proyecto y un sobrecoste de 
700 millones de libras. Pese a las 
dificultades, se había puesto la 
quilla del Astute en el astillero de 
Barrow-in-Furness y en el 2001 se 
empezó la de su gemelo, el Am- 
bush. 

Tras cambiar la gerencia del 
programa, parar el trabajo en el 
astillero e inyectar 430 millones de 
libras esterlinas, finalmente se 
hizo un nuevo contrato en 2003, 
con previsión de que el cabeza de 
clase estuviera operativo en 2008. 
Finalmente, el programa se recon- 
dujo y, dos años después de lo 
previsto, el Astute entraba en ser- 
vicio. En España hemos sido muy 
críticos con nuestro programa, el 
S-80, pero el caso del Astute no es 
muy diferente. Casi es peor. 


EL RESULTADO Y LOS OJOS 
DEL SISTEMA 

Pese que, al igual que con los S- 
80, tuvieron un fallo de sobrepeso 
y hubo, al igual que España, que 
recurrir a Lockheed Martin para 
solventarlo, el producto final es 
un submarino potente. Se aprove- 
chó el mayor diámetro para refor- 
zar el acero, de forma que pueda 
sumergirse a mayores profundi- 
dades y resistir mejor los impactos 
de torpedo o mina. Al ser más 
grueso y redondeado que los Tra- 
falgar, le da una mayor maniobra- 


El portaviones HMS “Queen Elizabeth” precedido por uno de los submarinos 


de la Clase “Astute” (foto Royal Navy) 


bilidad sumergido, pese a su peso 
(7.400 ton, en superficie), introdu- 
ciendo el factor de combate bajo 
el agua, al igual que hicieran los 
soviéticos con los Victor en los 
años 80. 

Su velocidad máxima ronda los 
30 nudos y puede estar más de 
tres meses sin tocar puerto o 
buque de  aprovisionamiento. 
Tiene 98 tripulantes y dispone de 
un núcleo atómico que le da una 


vida útil de 25 años sin cambios y 
está previsto que la operativa sea 
esa. Su profundidad de inmersión 
máxima, el dato más secreto de 
cualquier submarino, es de entre 
600 y 900 m. Aloja 38 torpedos 
Spearfish o misiles de crucero To- 
mahawk y una cámara de quita y 
pon para llevar equipos de opera- 
ciones especiales. Están, al igual 
que los S-80, dotados de un recu- 
brimiento anecoico que los hace 


El HMS “Audacious” durante la ceremonia de entrega (foto Royal Navy). 
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Royal 
Navy). 


menos visibles al sonar, disminu- 
yen el ruido (sonidos internos) y 
evitan que los localicen satélites 
de radar. 

Los Astute disponen de senso- 
res similares a los de los últimos 
Trafalgar. Destaca el sonar 2076 
Serie 4/5. Los primeros estudios 
en éste se remontan a 1994 y el 
primer equipo montado en servi- 
cio lo fue en un Trafalgar (HMS 
Trenchant) en 2003. Al igual que 
han hecho los estadounidenses, 
estos nuevos equipos son cons- 
tantemente actualizados, no me- 
diante el cambio de sensores, si 
no a través de la mejora y refi- 
nado con soluciones de software. 
Los ordenadores de a bordo son 
COTS (Comercial Off The Shelve) 
de origen comercial Intel Core 
Duo en la Serie 5, que son los mis- 
mos que montábamos en nues- 
tros ordenadores civiles hace más 
de diez años. 


También hay lo que se deno- 
mina antenas de flanco (flank 
arrays) que permiten descubrir 
submarinos convencionales dié- 
sel-eléctricos (el 80 por ciento de 
los mundiales) a grandes distan- 
cias. También, con un guinche 
para desplegar y guardar, hay un 
sonar pasivo remolcado, que 
cubre la zona trasera del buque. 
Según el modelo, grueso o fino, 
tiene un diámetro de 50 ó 90 mm. 
y una longitud de más de 100 m. El 
primer uso del que se tienen noti- 
cias de este sistema es de los años 
sesenta en los Permit estadouni- 
denses. 

Otro sensor modernísimo es el 
periscopio electro-óptico, que no 
penetra en el casco, CM010. Hasta 
ahora, debía estar justo en el cen- 
tro de la sala de control del sub- 
marino y subía y bajaba según 
fuera necesario. Aparte de resul- 
tar lento, era un potencial punto 


de entrada de agua en el buque. 
Estos modernos sistemas se basan 
en un cable que une el periscopio 
al sumergible, disminuyendo así el 
riesgo de una vía de agua en un 
punto tan sensible como el 
puente de mando y permite insta- 
larlo en otra zona, sin tener forzo- 
samente que estar debajo de la 
vela. 

Siguiendo con las comparacio- 
nes, el S-80 también dispone de él. 
El CM010 cuenta con un sistema 
de televisión y una cámara tér- 
mica y permite en un único ba- 
rrido hacer una grabación en 360 
grados alrededor del submarino 
de día o de noche, pudiendo ser 
grabada la imagen para un poste- 
rior análisis de inteligencia o bien 
imprimirla a bordo. El tubo mide 6 
m. de longitud. Los oficiales que 
estuvieron en el primer crucero 
del Astute comentaron que era 
especialmente útil de noche, per- 
mitiendo maniobrar con gran fa- 
cilidad. Hay también sensores 
pasivos para detección de emisio- 
nes de radares en el extremo de 
un mástil específico y otro para 
interceptación de comunicacio- 
nes. 

Para terminar de hablar sobre 
las bondades del periscopio, tam- 
bién hay una antena que conecta 
con los satelites de comunicacio- 
nes Skynet 5. Aungue no relacio- 
nado con êl, para comunicarse 
con el mando, también existe una 
antena remolcada (únicamente 
de recepción) y, en aguas enemi- 
gas, una boya flotante que emite 
el mensaje al cabo de un tiempo, 
cuando el submarino ya está en 
aguas distantes y que procede, 
tras repetir el mensaje un breve 
período de tiempo, a hundirse sin 
dejar rastro. Y, por supuesto, ter- 
minales para comunicar a corta 
distancia con buques o submari- 
nos propios. 


ARMAMENTO 
Y CURIOSIDADES 

Los Astute disponen de 6 tubos 
lanzatorpedos, que son su princi- 
pal armamento. Dado que los in- 
gleses dieron de baja su stock de 
minas Sea Urchin y, aparte del 
módulo de quita y pon para ope- 
raciones especiales, las únicas 
armas disponibles son torpedos 
multifunción Spearfish (Marlín) 
Mod.1 y misiles de crucero Toma- 
hawk de los bloques lll y IV. 
Puede parecer poco, pero la 
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Royal Navy podría encargar otra 
serie de minas más modernas a 
disponer en meses y los Toma- 
hawk tienen un alcance sobre los 
1.600 km. 

Esto les da acceso al 80 por 
ciento de la población mundial, 
que vive en una franja entre la 
costa y 200 km. tierra adentro, 
razón por la cual las marinas occi- 
dentales se han pasado al con- 
cepto de guerra litoral. La Royal 
Navy dispone de estos misiles 
desde 1998. Al principio pertene- 
cían al Block Ill, fueron lanzados 
20 de ellos durante la operación 
Allied Force sobre Serbia. Se cree 
que ya han sido utilizados y que el 
único modelo que existe en el ar- 
senal británico es el Block IV, reci- 
bido a partir de 2004. 

Durante las recientes operacio- 
nes contra el /SIS, Gran Bretaña 
participó con bombarderos y 
estos misiles lanzados desde sub- 
marino y hubo una anécdota de 
hasta qué punto son astutos los 
capitanes ingleses. En una oca- 
sión, un Astute que estaba desple- 
gado frente a la costa siria recibió 
la orden de lanzar misiles sobre el 
enemigo, pero su capitán no la 
ejecutó. Resultó que había 2 sub- 
marinos rusos de la Clase Kilo pro- 
venientes de Tartus, que estaban 
a ambas bandas del sumergible 
que nos ocupa. 


El HMS “Astute” 
en Escocia (foto 
Royal Navy). 


El “Audacious” llegando a la base naval de Clyde (foto Royal Navy). 


Un elemento fundamental de 
inteligencia es saber qué manio- 
bras hace el enemigo antes de 
lanzar un misil de crucero, a qué 
profundidad, velocidad y las ma- 
niobras del buque. Para evitar que 
los rusos conocieran ese dato, el 
inglés dio media vuelta y se fue 
sin lanzar. Era más importante 
guardar el secreto que el objetivo, 
que podía ser atacado por otro 
buque o un bombardero, hasta 


tal punto hilan fino. Respecto al 
torpedo Spearfish, es un sustituto 
del fracasado Tigerfish y empezó 
a entrar en servicio en 2001. Es- 
taba adaptado a combate anti- 
submarino principalmente, con 
guía por cables y capacidades se- 
cundarias antibuque. 

Se construyeron 400 y su vida 
útil se calculó hasta 2025. Era un 
torpedo pensado para atacar a 
submarinos a mayor profundidad 


Uno de los “Astute” durante unas maniobras (foto Royal Navy). 


y más rápidos. Son muy silencio- 
sos y la guía por cable les permite 
ocultar desde donde han sido lan- 
zados. Su velocidad máxima es de 
70 nudos puntualmente y se ru- 
morea que alcanzan hasta los 900 
m. de profundidad, con un al- 
cance a velocidad mínima de 54 
km. Se puede actualizar su soft- 
ware y están pensados con la filo- 
sofía de la Guerra Fría. 


Hacia el año 2010 se empezó a 
pensar en adaptar este torpedo a 
la nueva situación de la guerra li- 
toral. Se modificó para que todo 
el proceso, desde la carga al lan- 
zamiento y ataque, fuese digital; 
se les cambiaron los chips corres- 
pondientes y se previó que pu- 
diera atacar a un submarino a una 
profundidad de 15 m., mejorando 
la capacidad para no dejarse en- 


Navegación en superficie de uno de los “Astute” (foto Royal Navy). 


gañar por señuelos. El Mod.1 entró 
en servicio en 2020 y se pretende 
actualizar y modificar al nuevo es- 
tándar a todos los fabricados, 
según su estado de conservación. 


RESUMEN 

Tras un turbulento, caro y com- 
plicado proceso de diseño, los 7 
Astute son una realidad para la 
Royal Navy británica. En un prin- 
cipio se pensó en crear una se- 
gunda serie de sus predecesores, 
los Trafalgar. Son básicamente 
antisubmarinos, a la vista del ar- 
mamento con el que han sido do- 
tados, pensados para estar 
situados en posición de embos- 
cada frente a la previsible avalan- 
cha rusa y hacer de filtro 
protector para los convoyes de 
suministros en una hipotética ter- 
cera guerra mundial, con misiones 
secundarias antibuque, de recopi- 
lación de información, inserción y 
recuperación de comandos y una 
útil capacidad de ataque a tierra 
con misiles de crucero. 

Nadie sabe si el Reino Unido 
tiene cabezas nucleares para los 
Tomahawk y, quizás, la Royal 
Navy no dispone de 4 submarinos 
con capacidad de ataque nuclear, 
sino Tl. Cuando el proyecto crista- 
lizó y empezaron a cortarse las pri- 
meras láminas de chapa de acero, 
se añadieron capacidades de ata- 
que a submarinos diesel-eléctricos 
en aguas costeras y la protección 
a las 2 Task Force de portaaviones 
que dispone. Son la élite de la Ma- 
rina Real, con tripulaciones y man- 
dos muy bien preparados. El curso 
Perisher (exterminador) de as- 
censo a capitán de un SSN inglés 
es tan duro que el menor error es 
castigado con el cambio a otra 
rama de la flota y no hay segunda 
oportunidad. 

Llama la atención que se esté 
disminuyendo de un número de 
submarinos con 2 digitos a 1 solo y 
ya se habla de la pérdida de capa- 
cidad en el campo de astilleros y 
diseño. Quizás el costo haga que 
la siguiente generación de SSN sea 
de origen estadounidense o que 
renuncien a la capacidad nuclear, 
por motivos, además de los men- 
cionados, económicos. En un con- 
flicto de intensidad media o alta, 
las inevitables bajas podrían dejar 
en cuadro la Armada Inglesa. Y un 
submarino nuclear lleva quince 
años de trabajo previo antes de in- 
gresar a la lista de buques. * 
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OPV-80 de NVL Group: tiene buenas prestaciones para realizar misiones de control y vigilancia, patrulla e interdicción, así como 
de búsqueda y rescate. 


Opciones de patrulleros 


OCeanicos | 
PARA LA MARINA DE GUERRA DEL PERÚ 


Por Sebastián M. DELGADO 


A mediados de 2020, la Marina de Guerra del Perú 
puso en marcha el Programa de “Ampliación de la 
Capacidad de la Realizar Operaciones Guardacostas 
de Superficie con Patrulleras tipo OPV en el 
Dominio Marítimo y Área de Responsabilidad SAR”, 
que prevé la adquisición de 3 patrulleros oceánicos 
(Off-shore Patrol Vessel) de 1.500 a 2.200 ton. a plena 


carga. 


La inversión estimada sería de 
aproximadamente 85 millones de 
dólares por unidad y tendrían la 
función de realizar misiones de 
control y vigilancia, patrullaje e in- 
terdicción, así como de búsqueda 
y rescate entre la milla 100 y 200 
del Mar de Grau, es decir, un área 
de 166.307,4 millas cuadradas. Los 
OPV serán construidos en los asti- 
lleros del Servicio Industrial de la 
Marina (SIMA-Perú) y generarán 
unos 1.800 puestos de trabajo, be- 
neficiando de manera indirecta a 
un importante número de peque- 
ñas y medianas empresas. 


Permitirían al SIMA moderni- 
zar su equipamiento y procesos 
de construcción de alto bordo, 
capacitar a su personal y adgui- 
rir, mediante transferencia tec- 
nológica, nuevas capacidades. 
Su construcción estará alineada 
a los conceptos que se están 
desarrollando en la Mesa Ejecu- 
tiva para la Implementación de 
la Reforma de la Industria Nacio- 
nal a través del Fortalecimiento 
de la Industria Naval en Perú, 
creada con Resolución Ministe- 
rial N° 70-2022-EF del 14 de julio 
de 2022. 


El requerimiento indica que los 
OPV deberán desplazar entre 
1500 y 2.200 ton. a plena carga, 
con una eslora de 80 a 100 m,, 
manga de 10 a 14 y puntal no 
menor a 6,5 m. La propulsión será 
del tipo CODAD (Combined Diesel 
and Diesel) o CODAG (Combined 
Diesel and Gas), debiendo ser la 
velocidad económica de 12 nudos 
y la máxima de 20, el alcance de 
6.000 mn. y la autonomía de 30 
días. Deberán tener la capacidad 
de transportar 2 contenedores de 
20 pies y 2 botes RHIB (Rigid Hull 
Inflatable Boat) hinchables de 
casco rígido. 

Dispondrán de una cubierta de 
vuelo y un hangar para albergar 
un helicóptero de la categoría del 
AB-412SP. La tripulación constará 
de 70 efectivos y el armamento 
comprendería I estación de armas 
a control remoto RCWS (Remote 
Controlled Weapon Station) de 30 
mm. y 2 ametralladoras de 12,7 
mm. De acuerdo a información 
extraoficial, la Marina de Guerra 
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El “Avante 2200” de Navantia puede ser configurado como OPV o corbeta. La Real 
Armada Saudí encargó, basada en ese diseño, 5 de la Clase “Al-Jubail” en 2018. 


del Perú, que espera la pronta 
asignación de recursos para ini- 
ciar la construcción del primero, 
evalúa y actualiza la información 
y propuestas técnicas y económi- 
cas de 6 modelos. 


6 MODELOS EN LIZA 

Uno de ellos es el OPV-80 de la 
alemana NVL Group, un diseño de 
buenas prestaciones para realizar 
misiones de control y vigilancia, 
patrulla e interdicción, así como de 
búsqueda y rescate. La Real Ma- 
rina Australiana encargó 12 en 2017 
y la primera unidad, la HMAS Ara- 
fura, entró en servicio a fines de 
2021. Le seguirán, como parte de la 
primera fase, las HMAS Eyre, HMAS 
Pilbara, HMAS Gippsland, HMAS 
lllawarra y HMAS Carpentaria. 

Se trata de naves de 80 m. de 
eslora, 13 de manga y 4 de calado, 
con un desplazamiento de 1.760 
ton. Tienen un alcance de 4.000 
mn, y disponen de una cubierta 


La Real Marina Australiana encargó 12 OPV-80 en 2017 a NVL. La primera unidad, la 


de vuelo para operaciones con 
helicópteros o aeronaves no tri- 
puladas, o UAV (Unmanned Aerial 
Vehicle), así como de al menos 5 
contenedores de misiôn en 2 cu- 
biertas. El armamento comprende 
desde 1 RCWS de 25 mm. a 1 mon- 
taje de 40 y 1 ametralladoras de 
12,7 mm. 

También alemán es el OPV- 
80MK Il de Fassmer, diseño 
adoptado por las armadas de 
Colombia -ARC 20 de Julio (PZE- 
46), 7 de Agosto (PZE-47) y Victo- 
ria (PZE-48)- y Chile, con los 
Piloto Pardo (OPV-81), Coman- 
dante Toro (OPV82), Marinero 
Fuentealba (OPV-83) y Cabo 
Odger (OPV-84). Desplazan, de- 
pendiendo de la version, entre 
1.723 y 1.800 ton. La eslora es de 
80,6 m., la manga de ÎB y el ca- 
lado de 3,8 en los OPV de Colom- 
bia y de 4,5 en los de Chile. 

Están propulsados por 2 mo- 
tores Wartsila 12V26 de 4.800 CV, 


HMAS “Arafura”, entró en servicio a fines de 2021. 


gue les confieren una velocidad 
máxima de 25 nudos. El alcance 
es de 8.000 mn, La tripulación 
varia de 60 a 64 efectivos, y pue- 
den acomodarse otras 30 perso- 
nas. Disponen de una cubierta 
en la que es factible que operen 
helicópteros medianos. El arma- 
mento comprende, depen- 
diendo de la versión, desde 
cañones de 40 a 76,6 mm. y es- 
taciones de armas a control re- 
moto de 12,7. 

El HDP-2200 de la surcoreana 
Hyundai Heavy Industries Tiene 
una eslora de 94,4 m, manga de 
14,3 y un calado de 3,7. Desplaza 
unas 2.450 ton. a plena carga y al- 
canza una velocidad de 22 nudos. 
El alcance es de 5.500 millas náu- 
ticas. Esta armado con 1 cañón de 
30 mm. y 2 RCWS de 12,7 mm. Es 
un diseño altamente eficiente, del 
que la Marina de Filipinas ya en- 
cargó 6 unidades, que se encuen- 
tran en etapa de concepción, 
debiendo la primera comenzar a 
ser construida en 2024. 

La española Navantia ofrece 
su Avante 2200, que puede ser 
configurado como OPV o Cor- 
beta. Tiene un desplazamiento a 
plena carga de 2.470 ton. Su es- 
lora es de 98,9 m., la manga de 
13,6 y el calado de 3,8. De pro- 
pulsión CODAD, alcanza una ve- 
locidad de 25 nudos y un 
alcance de 4,500 mn. La tripula- 
ción es de 111 personas y, depen- 
diendo de la configuración, 
puede montar desde 1 RCWS de 
30 mm, a 1 cañón de 76,6, por lo 
general un Leonardo Super 
Rapid. Acepta 1 sistema de lan- 
zamiento vertical de 16 celdas 
para lanzar misiles antiaéreos 
RIM-161 Evolved SeaSparrow. 

También es posible integrar 2 
lanzadores cuádruples para misi- 
les antibuque RGM-84 Harpoon, 
además de 1 sistema de defensa 
de punto, o CIWS (Close-In Wea- 
pons System) Oerlikon Millenium 
de 35 mm., RCWS de 12,7 y 2 lan- 
zadores triples de torpedos de 
324 mm. La Real Armada Saudi 
encargó, basadas en este diseño, 
5 corbetas de la Clase AlJubail en 
2018. La AlJubail (828), construida 
en el astillero de Navantia en San 
Fernando, fue comisionada el 22 
de marzo de 2022, esperándose 
que las AI Diriyah (830), Hail (832) 
yJazan (834) seran entregadas en 
2023, mientras gue la Unayzah 
(836) en 2024. 


El HDP-2200 es altamente eficiente y la Marina de Filipinas ya encargó 6 unidades, que se encuentran en etapa de diseño, 
debiendo la primera comenzar a ser construida en 2024. 


El Saar S-80 de Israel Shipyards 
está basado en el bien probado S- 
72 y presenta mayor versatilidad, 
alcance, resistencia durante perío- 
dos prolongados y capacidad para 
portar armamento acorde con la 
misión y una mejora en el sistema 
de guerra electrónica. De 80 m. de 
eslora, 11 de manga y Calado de 
3,235, desplaza unas 1.000 ton. Esta 
propulsado por 4 motores diésel 


con 2 líneas de eje y cuenta con un 
sistema de hélice de paso variable. 
La velocidad máxima supera los 28 
nudos y la de crucero es de 14. 
Puede ser configurado como OPV 
o corbeta, de acuerdo a las nece- 
sidades operacionales, con riesgos 
de detección reducidos, siendo 
óptimo para diversas tareas. 
Finalmente, el OPV-2200 de 
Damen, de Países Bajos, desplazan 


unas 1.915 ton, siendo su eslora es 
de 91,2 m., la manga de 14 y el ca- 
lado de 3,97. Dispone de 4 moto- 
res diesel Caterpillar 35/6£, que le 
permiten alcanzar una velocidad 
de 22 nudos. Su alcance es de 
2.500 mn. Tripulación consta de 12 
oficiales y 67 especialistas y puede 
ser dotado de una cubierta para 
helicópteros. * 


“Saar S-80” de Israel Shipyards, basado en la bien probada S-72, que presenta una mayor versatilidad y capacidad para portar 
armamento acorde con la misión. 


se 


La llegada de “Ratnik” ha 
permitido evolucionar el 
equipamiento de determinadas 
unidades terrestres de Rusia 
(foto Octavio Díez Cámara) 
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Rusia trabaja en nuevos 
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conceptos de eguipos 
para sus soldados 


Por Octavio DÍEZ CAMARA 


El Ejército de Rusia lleva ya unos años trabajando 
para mejorar el equipamiento de sus combatientes 
de cara a ahondar, dentro de un plan general de 
dar más capacidades a sus unidades, en una serie 
de progresos, para hacerlos más letales y menos 
vulnerables ante sus adversarios. Tienen en marcha 
el programa “Ratnik” y se plantean evolucionarlo 


con el “Sotnik”. 


Lo que se pretende, aprove- 
chando el impulso general de las 
capacidades de los ejércitos rusos 
sustentado desde un Ministerio 
de Defensa que responde directa- 
mente a las directrices del presi- 
dente Vladimir Putin, es 
aprovechar las capacidades tec- 
nológicas e industriales de sus 
empresas para poner a punto una 


serie de equipos, que, conceptual- 
mente hablando, sean capaces de 
emular lo que ya es tradicional 
entre las unidades de los países 
occidentales. 

El momento actual que vive 
Rusia, enfrascada en un impor- 
tante esfuerzo como resultado de 
la invasión de Ucrania, no parece 
ser el mejor para abordar esa vo- 


luntad, sobre todo teniendo en 
cuenta que en los combates que 
se vienen materializando desde el 
pasado febrero de 2022 se ha per- 
dido una gran cantidad de equi- 
pamiento terrestre de todo tipo y 
se constata un número de bajas 
significativo, como resultado de 
factores entre los que se incluiría 
el que los soldados no disponen 
de equipo moderno de calidad en 
la cantidad necesaria. 

Pese a ese hándicap, que segu- 
ramente influirá de forma sustan- 
Cial al impulsar más celeridad en 
las previsiones que se tenían en 
marcha para renovar uniformes, 
sistemas de protección personal, 
complementos y hasta arma- 
mento individual, parece que se 
seguirá apostando por la línea de 
trabajo ya iniciada y en ese obje- 


tivo nos vamos a centrar en estas 
páginas. Varias son las empresas 
rusas que, como el Central Rese- 
arch Institute of Precision Ma- 
chine Building de la corporación 
estatal Rostec, están liderando 
distintos programas de investiga- 
ción, que pretenden conseguir la 
autarquía productiva necesaria 
para fabricar material puntero, 
que estaría principalmente diri- 
gido al Ejército de su país. 

Se habría iniciado también una 
línea de cooperación internacio- 
nal con esfuerzos como el que ha 
venido desarrollado en los últimos 
años el grupo Kalashnikov con la 
compañía austriaca Carinthia. 
Buscando esos objetivos, se ha ve- 
nido trabajando en varias líneas 
de trabajo, como la que pro- 
pugna nuevos tejidos que se pue- 
dan aplicar a las prendas 
personales para que sean más 
transpirables, protejan mejor de 
condiciones atmosféricas de frio 
o lluvia intensa o disminuyan la fa- 
cilidad de localización de quienes 
los viste, gracias a avances en el 
diseño de camuflajes disruptivos 
O por combinar tratamientos que 
reduzcan la firma infrarroja, de 
Cara a hacer frente a los sistemas 
térmicos, que cada vez son más 
comunes en cualquier campo de 
batalla actual. 


EL PROGRAMA “RATNIK” 

La obtención de algunas de 
esas prendas es ya una realidad, 
como resultado del programa 


Para mediados de la próxima década 
ya se plantea el programa “Sotnik”, 
que apuesta por militares muy 
evolucionados en su potencial 
combativo (foto Octavio Díez Cámara). 


Con “Ratnik” se ha incidido en una necesaria renovación del equipo militar del 


combatiente ruso, una apuesta positiva que afecta aproximadamente a un 30 por 
ciento de las unidades (foto Octavio Diez Cámara). 


Ratnik, que se inició a mediados 
de la pasada década para proveer 
a los militares terrestres rusos con 
una indumentaria personal más 
eficaz y avanzada. Sabemos, pues 
así lo hizo público Rostec a finales 
de 2020, que se habrían entre- 
gado unos 300.000 kits para los 
soldados en un periodo que cu- 
briría 8 años y que comprendería 
hasta unas 60 piezas distintas de 
equipos y sistemas suministradas 
a cada combatiente. en función 
de las necesidades concretas de 
su puesto táctico. 

Por lo que se ha difundido 
desde canales oficiales, la llegada 
de los Ratnik, que han sido pro- 
bados en combate en Crimea, 


Escudos portátiles plegables 

pueden ser especialmente válidos 
en combates que tengan lugar en 
escenarios urbanos (foto Octavio Díez 
Cámara). 


Siria y, ahora, en Ucrania, se en- 
marca dentro de un proceso de 
evolución que ha derivado ya en 
varias generaciones y en que los 
de la cuarta habrían comenzado 
a entrar en producción en fecha 
reciente. El objetivo sería ir avan- 
zando para cubrir las necesidades 
de las distintas ramas de las Fuer- 
zas Armadas de Rusia. 

Es un objetivo difícil, máxime si 
tenemos en cuenta la decisión 
gubernamental de finales de 2022 
de expandir el Ejército, donde se 
conjuga personal voluntario con- 
tratado con aquellos que realizan 
un año de servicio militar obliga- 
torio, desde una cifra actual- 
mente estimada en un millón de 
hombres a una que podría inten- 
tar llegar al millón y medio. Hasta 
ahora, la entrega de equipos, 
como modernas radios de comu- 
nicaciones o sistemas de visión 
nocturna, ha sido especialmente 
limitada y se intentaría una evolu- 
ción positiva en ese aspecto, aun- 
que quienes realizan cometidos 
de vigilancia y reconocimiento 
avanzado llevan ya una vesti- 
menta integral que disimula su 
ubicación y hace que los sensores 
no detecten a quien allí está posi- 
cionado. 

Dentro de Ratnik se están ha- 
ciendo esfuerzos en varias líneas, 
con un total de más de medio cen- 
tenar de elementos asociados al 
equipo personal de los distintos 
tipos de combatientes. En térmi- 
nos generales, llama la atención el 
que se recurra a prendas de uni- 
formidad en las que se apuesta 
por un renovado camuflaje de 
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tendencia digital y por el empleo 
de tejidos más técnicos que repe- 
len el agua, ayudan a controlar 
mejor tanto el frío como el calor, y 
hasta reducen la firma térmica ge- 
nerada por aquellos que los visten. 

Los uniformes, en los que 
hemos visto se han integrado 
como un elemento más las protec- 
ciones de goma/plástico para 
codos y rodillas -se busca que un 
impacto accidental en esos luga- 
res críticos sea mitigado en sus 
efectos-, se complementan con 
gafas de protección ocular, guan- 
tes con refuerzos protectores en la 
zona de los nudillos y botas conce- 
bidas y fabricadas para un mayor 
confort en situaciones de especial 
rigor y exigencia combativa. 


AUMENTAR LA DIFUSIÓN 
Seguramente que las necesida- 
des derivadas de la lucha en Ucra- 
nia han hecho que se haya 
incidido en una mayor inversión 
de cara a elevar el ritmo de fabri- 
cación de los distintos elementos 
del Ratnik, aunque se siguen ob- 
servando en ese escenario equi- 
pos que tienen un carácter 
general anticuado. Sobre algunos 
elementos que configuran el 
avanzado equipamiento que esta- 
ría llegando a las unidades desde 
hace unos años, comentaremos 
que comprende un refuerzo en lo 
que es protección personal con 
un casco tipo 6B47, que com- 


Determinadas misiones requieren 
prendas de gran poder de detención 
que frenen impactos de proyectiles o 
explosiones cercanas (foto Octavio Díez 
Cámara). 


prende un vaso de aramidas de 
alta capacidad de resistencia y an- 
clajes en su parte frontal y costa- 
dos para sistemas como los 
equipos de visión nocturna o de 
iluminación personal; y distintos 
tipos de prendas para cubrir el 
torso. 

Unas, siguiendo la línea más di- 
fundida en occidente, se enmar- 
carían en los chalecos porta 
placas, de los que el modelo 6846 
estaría destinado a unidades de 
élite, en las que se busca reducir 


Se han generalizado entre las tropas 
rusas los modernos chalecos porta 
placas que protegen de proyectiles, 
como los de 7,62x39 mm. o 7,62x54R 
(foto Octavio Díez Cámara). 


el peso total en beneficio de la 
movilidad y agilidad de quien los 
usa. Es más general en Rusia el 
que se equipe a determinados 
soldados con chalecos integrales, 
que incluyen modelos especial- 
mente pesados que, como los 
6B45, pueden llegar a los 10-12 kg. 
y proporcionan protección contra 
proyectiles de 7,62x39 mm. o del 
7,62x54R, cartuchos estandariza- 
dos por los rusos en sus armas de 
asalto, rifles de precisión y ame- 
tralladoras, 


A futuro se 
recibirán más 
equipos para los 
soldados rusos, 
que trabajarán 
también con 
vehículos 
terrestres 
autónomos 
(foto Octavio Diez 
Cámara). 


AIRLINE 


Revista de Aviación comercial y aeropuertos 


Punto de encuentro de la 
Aviación Comercial 


airline 92o 


e Aeropuertos 

e Compañías Aéreas 

e Fabricantes Aeronáuticos 
* Handling 

e Formación y empleo 

e Navegación Aérea 

e Mantenimiento... 


Armas y nuevo 
equipo personal 
están a 
disposición de 
determinadas 
unidades de élite 
de Rusia (foto 
Octavio Díez 
Cámara). 
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Por cierto, algunos chalecos 
amplían la cobertura a cuello, pel- 
vis O parte superior del brazo, e 
incorporan anclajes externos que 
siguen el concepto MOLLE (Mo- 
dular Lightweight Load carrying 
Equipment) para situar en ellos 
complementos personales, de 
forma que cada combatiente 
lleva aquello que más puede ne- 
cesitar en su cometido y en la po- 
sición que cree más oportuna. La 
distribución generalizada de cas- 
cos y chalecos se ha venido reali- 
zando a la vez que algunas 
unidades reciben, para comple- 
mentar a los fusiles de asalto AK- 
74M, algunos lotes del reciente 
modelo AK-1Z, aunque es verdad 
que los números de nuevas armas 
personales, entre las que también 
se incluyen rifles de precisión de 
cerrojo complementando a los 
generalizados Dragunov SDV se- 
miautomáticos, parecen ser bas- 
tante limitados. 

Sí hay una voluntad manifes- 
tada dentro del concepto de Rat- 
nik por distribuir también a los 
que lo reciban nuevas mochilas 
estancas, bolsas con equipo sani- 
tario personal y colectivo, o hasta 
sistemas de comunicación y posi- 
cionamiento que, apoyados por la 
constelación de satélites Glonass, 
permitan conocer la posición de 
las unidades propias y una trans- 
misión ágil de información o de 
imágenes en vídeo. Hemos po- 
dido observar que también se han 
manufacturado unos monos inte- 
grales de distinto color y tejido, 
que estarían destinados a las tri- 
pulaciones de carros y blindados 
o a los componentes de la dota- 
ción de diferentes helicópteros de 
transporte. 


EL SISTEMA “SOTNIK” 

Complementado ese esfuerzo 
encontraríamos, como se puede 
observar en algunas de las imáge- 
nes que acompañan estas pági- 
nas, una voluntad de incidir en un 
sistema aún más avanzado, que 
llaman Sotnik -algunas fuentes lo 
identifican con el nombre de Cen- 
turion-, en el que, de la mano del 
jefe de diseño Vladimir Pirozhkov, 
llevan trabando ya un tiempo y 
del que los primeros esbozos se 
conocieron en 2021. El objetivo ini- 
Cial, seguramente trastocado por 
los esfuerzos en la lucha contra 
los ucranianos, parece que bus- 
caba que hacia 2025 comenzasen 
las entregas y que se generalizase 
como una evolución del Ratnik 
en 2035. 

Del mismo sabemos, anali- 
zando lo que hemos podido ver 
y de la poca información que ofi- 


El personal de unidades de vuelo 
también ha recibido monos integrales y 
chalecos porta equipos de moderno 
diseño y mejores prestaciones 

(foto Octavio Díez Cámara). 


cialmente se nos ha dado, que 
conjuga, además de un nuevo 
fusil de asalto con líneas com- 
pactas futuristas, un casco con 
protección antibala que cubre 
buena parte de la cara para ha- 
cerlo más integral, una visera 
anti laser para los ojos y una 
prenda antibalas -armadura tác- 
tica la denominan en Rusia- ba- 
sada en placas rígidas realizadas 
con fibras de polietileno muy li- 
geras y resistentes, que serían 
capaces de, como se dice oficial- 
mente, hacer frente a armas que 


Varios conceptos de uniformidad están a disposición de los distintos colectivos 
terrestres de las unidades del Ejército de Rusia (foto Octavio Diez Cámara). 


¡¿CEdefa 


Grupo de Comunicación líder en 
el mercado mundial de habla hispana 
en los sectores de Defensa y Aviación 
desde 1978 


The leader Communication Group 
in all the Latin American Defense 
and Aeronautical markets since 1978 


e 
A 4 i 
4 p PreolSR A — ^h 
- 
á E á - Entrevista a p 
Ma q Luis Olarte | 


anienta el Ocean Sky 2021 
Comenta 


=~ recuerdos de un 2020 1 
que pasará a ladgistoria en. 
la red aeroportu panola » 


en el ámbito aeronáutico 


Anuario de la 


Defensa Naval 
en América Latin 


y España q 


a 
Y 


ELEQUIPO UÂW DELA,GUARDÍA cwm B 


www.defensa.com www.airline92.com 


42 DEFENSA 


arrasa e 


El concepto del combatiente futuro de Rusia puede apreciarse 
con claridad en esta toma de uno de los prototipos actuales 


(foto Octavio Díez Cámara) 


disparen las contundentes muni- 
ciones del 12,7x99 mm. (.50 Brow- 
ning). Sería algo bastante 
exagerado, aunque no imposible. 
Las placas son pequeñas y se su- 
perponen parcialmente entre sí 
en la parte frontal para facilitar 
los movimientos y flexión del que 
lleva el conjunto Sotnik, comple- 


El Ejército ruso ha mejorado sustancialmente sus equipos 
personales, aunque sólo han llegado a una parte de su 


personal (foto Octavio Díez Cámara). 


tando la protección otras más 
pequeñas y delgadas en puntos 
como la parte superior de brazos 
y piernas. 

En Army 2022 pudimos cono- 
cer algunos detalles adicionales: 
incluye un exoesqueleto que 
permitirá al combatiente llevar 
cargas de entre 70 y 200 kg., que 


La llegada de nuevos materiales del programa “Ratnik” al Ejército ruso es lenta, 
aunque en la última década se han materializado avances notables (foto Octavio Díez 
Cámara). 


se prevén como normales en el 
futuro; se da especial relevancia 
a la protección de puntos críti- 
cos, como el cuello o la zona in- 
guinal, los tejidos de la 
uniformidad son impermeables y 
se adaptan a las temperaturas 
del entorno donde se despliega, 
se incluye un sistema de teleme- 
tría que mide las condiciones fí- 
sicas y determinados aspectos 
médicos del portador, y las 
botas se han realizado con ma- 
teriales ignífugos y una protec- 
ción balística inferior para 
neutralizar los efectos de las 
minas antipersonal. 

Sotnik, presentado en un 
tono negro visualmente más 
agresivo, sería un concepto de 
trabajo con el que Rusia inten- 
taría avanzar hacia ideas de 
equipamiento personal que son 
sustancialmente más modernas 
y óptimas que aquellas que 
están hoy en uso. Si, finalmente, 
se concreta su llegada, es más 
que probable que se adopte un 
tono de camuflaje multiespec- 
tral que sea más acorde con las 
necesidades de los posibles es- 
cenarios de conflicto. * 


La mujer tripulante 


DE LOS SUBMARINOS DE TODO 
EL MUNDO (+ PARTE) 


Por Almirante (r) José María TREVIÑO 


Desde que existe el ser humano, siempre ha querido conseguir dos anhelos 
milenarios, volar como las aves y sumergirse en el fondo de los mares como los 
peces. No sería hasta finales del siglo XIX en que se conseguiría realizar de una 
forma elemental estos dos sueños, para posteriormente perfeccionar esas 
conquistas anheladas a lo largo del siglo XX. En España, la primera persona que 


lograría la hazaña de navegar por las profundidades y poder contarlo a su 
regreso en un submarino de la Armada fue el teniente de navío Isaac Peral y 
Caballero que, con otros 10 osados marinos, de ellos 5 tenientes de navío, haría 
navegaciones en inmersión a partir del 6 de marzo de 1889. Pero en aquella 
ocasión no habría ninguna tripulante, por la sencilla razón de que la mujer no 
podía formar parte de la Marina de Guerra en el siglo XIX y transcurriría justo 
un siglo desde la botadura del Peral, hasta que, en 1988, pudiese legalmente 
sentar plaza en la Armada española. 


La Constitución Española de 
1978 establecía claramente en su 
Artículo 14 que los españoles son 
iguales ante la Ley, sin que pueda 
prevalecer discriminación alguna 
por razón de nacimiento, raza, 
sexo. Además, las Reales Ordenan- 
zas de las Fuerzas Armadas de 
1978 disponían que ninguno de 
sus miembros sería objeto de dis- 
criminación por razón de sexo, 
por lo que la Ley Orgánica de Cri- 
terios Básicos de la Defensa Nacio- 
nal, de 1980, regularía la 
participación de la mujer. Pero no 
sería hasta 1988 en que saldrían 
publicadas las primeras normas en 
el Decreto Ley 1/1988 de 22 de fe- 
brero, que permitiría las incorpo- 
raciones a partir de ese año. Hasta 
esa fecha, la mujer había desem- 
peñado funciones auxiliares, sin 
ocupar puesto en las plantillas, 
como era el caso de las Damas Au- 
xiliares de Sanidad Militar. Gracias 
a ese Decreto Ley, se abrió el ac- 
ceso de la mujer a 24 cuerpos y es- 
Calas de los tres ejércitos en todos 
los empleos, con la salvedad, a di- 
ferencia de otros países, de que 
ninguno de esos cuerpos era ex- 
clusivamente femenino. 

Bien es cierto que en la Ley 
1711989, Reguladora del Régimen 


Solveig Krey al periscopio del KNM “Kobben”. 


de Personal Militar Profesional, se 
establecía que la única diferencia 
en los procesos de selección, se- 
rían las pruebas físicas, diferentes 
para hombres y mujeres, así como 
la altura. El Real Decreto 984/1992, 
que establecía el Reglamento de 
Tropa y Marinería, señalaba que el 
personal femenino no podía 
optar a los destinos de tipo tác- 
tico u operativo en unidades de la 
Legión, Paracaidistas y Operacio- 
nes Especiales. Tampoco la mujer 


podía formar parte de unidades 
de Desembarco Anfibio, de dota- 
ciones de submarinos, ni de bu- 
ques de pequeño desplazamiento 
que, como los patrulleros coste- 
ros, no permitían el alojamiento 
en condiciones adecuadas. Estas 
restricciones se levantarían defini- 
tivamente en 1999, cuando se 
consiguió la igualdad definitiva de 
la mujer en las Fuerzas Armadas, 
permitiendo el acceso del perso- 
nal femenino al Arma Submarina 
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Española, incorporándose las pri- 
meras voluntarias del personal de 
marinería en el Curso de la Es- 
cuela de Submarinos en el año 
2000. 


LA MUJER EN SUBMARINOS 
DE OTRAS NACIONES 

Antes de entrar en los detalles 
de la integración de la mujer en el 
Arma Submarina Española, con- 
vendría saber cómo está en otras 
armadas de nuestro entorno. Así, 
la noruega fue la pionera en admi- 
tir mujeres en sus sumergibles en 
1985. Por ello a nadie sorprendió 
que, en septiembre de 1995, la en- 
tonces capitán de corbeta Solveig 
Krey, fuese nombrada la primera 
comandante de submarino de la 
historia, en concreto del KNM 
Kobben, de 485 ton. y 24 hombres 
de dotación. No sería éste su 
único mando, pues posterior- 
mente pasaría como capitán de 
fragata, a mandar uno de los 6 
nuevos sumergibles de la Clase 
Ula, también de construcción ale- 
mana, el KNM Udredd, de 1150 ton. 
de desplazamiento en superficie y 
que rememoraba el nombre del 
patrullero P-47 que combatió en la 
Il Guerra Mundial. Posteriormente, 
Krey, nacida en 1963, continuaría 
su carrera submarinista hasta 
mandar la Flotilla noruega de 6 
unidades en 2012 en el empleo de 
capitán de navío, consiguiendo así 
otra primicia mundial. 

Los países escandinavos siempre 
han sido pioneros en temas de 
igualdad de género. Por ello, sus ve- 
cinos Dinamarca y Suecia incorpo- 
raron mujeres en las dotaciones de 
sus submarinos a partir de 1988 y 
1989, respectivamente. Un ejemplo 
en la Marina sueca es la capitán de 
corbeta Paula Wallenburg, que, 
como miembro de la dotación 
HMSwS Gotland y oficial de armas, 
fue destacada, durante la comisión 
de su sumergible en la Base Naval 
de San Diego en California en 2005, 
como oficial de enlace a bordo del 
nuclear norteamericano USS Jeffer- 
son City (SSN 759), donde pudo 
comprobar que su Armada ya es- 
taba perfectamente adaptada a la 
presencia de mujeres submarinistas 
en la mar, mientras que la nortea- 
mericana, aún no había llegado a un 
cambio de mentalidad para esa in- 
tegración total. De facto, fue alojada 
ella sola en un camarote para 3 ofi- 
ciales, pese a que declarase que esa 
segregación positiva no era necesa- 


La capitán de corbeta de la Marina sueca Paula Wallenburg. 


ria. Sería nombrada en 2010 coman- 
dante del HMSwS Sódermanland, 
de 1.700 ton. en inmersión, culmi- 
nando así su carrera iniciada en 1995 
como operador de sonar. 

En la alemana, embarcaron las 
primeras mujeres en sus 6 U 212A, 
en 2004, como refleja en su artí- 
culo la teniente de navío Janine 
Asseln, publicado el 11 de agosto 
de 2015 en la revista SubMatt, Esta 
oficial, embarcada en el U-31 entre 
2012 y 2014, en una entrevista tele- 
visada dejó bien claro que a 
bordo no disfrutaba de ningún 
privilegio y que duerme en una li- 
tera en el mismo camarote que 
otros oficiales masculinos y que su 
única privacidad es la cortinilla 
que tiene la litera, ya que sus di- 
mensiones de 1.500 ton, y 56 m. de 
eslora no permiten camarotes in- 
dividuales, existiendo además sólo 
21 literas para una dotación de 30 
personas, por lo que la mitad 
tiene que dormir a cama caliente, 
es decir al salir de guardia ocupan 
la de aquellos que acaban de en- 
trar. Otra desempeñaría, como 
capitán de corbeta, el destino de 
jefe de máquinas del U-32, para el 
que se requieren conocimientos 
específicos de ingeniería, al ir do- 
tado de propulsión indepen- 
diente del aire, gracias a sus 
tanques de hidracidas que alma- 
cenan el hidrógeno necesario 
para que las células de combusti- 
ble generen amperios para ali- 
mentar las baterías en inmersión. 

Holanda, con una Flotilla de 
Submarinos compuesta por 4 de 
la Clase Walrus, antes de admitir 
a la mujer en sus dotaciones hizo 
un test de afinidad que resultó 
todo un fracaso, después de que 
embarcaran durante un período 
de un año para ver tanto la ido- 
neidad de la persona como la del 
buque. En este caso se aplicó la 


regla de ninguna distinción entre 
hombres y mujeres en lo refe- 
rente al alojamiento, la misma que 
a bordo de los buques de superfi- 
cie. Al acabar este largo período, 
el Ministerio de Defensa emitió un 
comunicado en el que se expre- 
saba que la mujer podría acceder 
a los submarinos cuando estos 
cuenten con alojamientos ade- 
cuados para una dotación mixta. 
Curiosamente los estudios realiza- 
dos en marinas con experiencia 
de embarque de mujeres, mues- 
tran que la separación tanto en 
los camarotes como en los espa- 
cios de habitabilidad tiene un im- 
pacto negativo en la integración 
del personal femenino en la dota- 
ción. No obstante, Holanda está 
inmersa en el reemplazo de la 
Clase Walrus por 4 nuevos, posi- 
blemente de construcción ale- 
mana y similares a los UZIZA, por 
lo que la admisión de la mujer en 
las dotaciones será pronto un 
hecho. 


REINO UNIDO 

El Reino Unido no fue pionero 
en levantar la veda a la mujer en 
sus 10 submarinos nucleares, tanto 
de ataque como balísticos, ya que 
hasta el 2013 no pudieron obtener 
su distintivo Dolphin las tenientes 
de navío Maxine Stiles, Alexandra 
Olsson y Penny Thackray, prime- 
ras mujeres en los hasta entonces 
113 años de la Flota Submarina bri- 
tánica, como oficiales de logística 
a bordo del nuclear balístico HMS 
Vigilant, de 15.900 ton., preparado 
para recibir a las 3 gracias a con- 
tar con un camarote triple ad hoc, 
con ducha incluida. No sería hasta 
diciembre de 2011 cuando el secre- 
tario de Defensa Philip Hammond 
haría público su deseo de levantar 
todas las restricciones en la Royal 
Navy para que la mujer pudiese 


acceder al servicio en los subma- 
rinos de Su Majestad, algo que ya 
era posible en los buques de su- 
perficie desde 1990. Hammond 
asimismo anunció que en el curso 
de 2012 de la Escuela de Submari- 
nos ya habría mujeres alumnos, 
para que pudiesen embarcar 
efectivamente en 2013, rompiendo 
así el viejo tabú de que el aire vi- 
ciado con elevadas tasas de CO» 
ambientales de un submarino pu- 
diese dañar la salud de las muje- 
res embarazadas y comprometer 
así una futura maternidad. 

Naturalmente, las largas patru- 
llas de los submarinos nucleares a 
veces provocan situaciones no 
permitidas en las ordenanzas. Por 
ello, 2 oficiales submarinistas fue- 
ron cesados en sus destinos y 
desembarcados tras la sentencia 
de un tribunal militar, que consi- 
deraba que la teniente de navío 
Sophie Brook, de 30 años, y el ca- 
pitán de corbeta Nicholas Stone, 
de 37, mantenían una relación 
amorosa, estando destinada ella 
como jefe de una guardia en el 
submarino nuclear balístico HMS 
Victorious, portador de misiles Tri- 
dent y garante de la disuasión del 
Reino Unido, y Stone en un nu- 
clear de ataque como oficial de 
seguridad en inmersión, estando 
ambos submarinos basados en 
Clyde (Faslane, Escocia). 

El tribunal militar de Bulford 
(Wiltshire) consideró que esta re- 
lación podía haber afectado a la 
seguridad nuclear, ya que el envío 
de correos vía Yahoo por parte de 
Brook, con las informaciones de 
hora de salida del HMS Victorious, 
y posteriores movimientos clasifi- 


cados, como rumbo cota y veloci- 
dad, podían haber sido intercep- 
tados por un posible enemigo, 
poniendo en riesgo la misión de la 
patrulla. Brook causó baja en la 
Armada y fue condenada a cinco 
meses de prisión, con la pena en 
suspenso. Los correos fueron in- 
terceptados por el oficial de co- 
municaciones del HMS Victorious, 
que puso este fallo de seguridad 
en conocimiento de su coman- 
dante. Stone, casado y con un 
hijo, se declaró igualmente culpa- 
ble y causó también baja en la Ar- 
mada, si bien el Tribunal Militar 
consideró que su grado de culpa- 
bilidad era menor, siendo conde- 
nado a 60 h. de trabajos 
comunitarios. Actualmente en la 
Marina británica sirven un total de 
3.420 mujeres, el 9 por ciento del 
total del personal. 


FRANCIA E ITALIA 

En la Marina francesa, 4 muje- 
res Harmonie, Pauline, Camille y 
Karen, embarcaron en la Base de 
Submarinos de lle Longue en uno 
de los 4 SLNE junto a 10 tripulan- 
tes varones, el submarino nuclear 
balístico Vigilant, para realizar 
una patrulla de 70 días en el año 
2014. Las 3 primeras con el empleo 
de alférez de navío y Karen como 
capitán de corbeta ingeniero nu- 
clear. A diferencia de los hombres, 
en la Marine Nationale, las muje- 
res tienen derecho a su propio ca- 
marote individual con ducha 
incluida. Karen desfilaría mas 
tarde, el 14 de julio, día de la Fiesta 
Nacional gala, por los Campos Elí- 
seos con la dotación del Vigilant, 
para conmemorar la patrulla de 


De izquierda a derecha: las tenientes de navío Maxine Stiles, Alexandra Olsson 
y Penny Thackray. 


La subteniente Chiara Criscitiello, 
submarinista de la Marina italiana. 


disuasión nuclear número 500 
desde 1972. Sin embargo, de mo- 
mento las mujeres no embarcan 
actualmente en los 6 submarinos 
nucleares de ataque de la Clase 
Rubis o Barracuda, en los prime- 
ros porque ya están causando 
baja por edad, aunque es posible 
que en el futuro formen parte de 
la dotación en los nuevos Barra- 
cuda, con mejores condiciones de 
habitabilidad. 

En Italia, en septiembre de 2016, 
el almirante Valter Girardelli, daba 
la noticia del levantamiento de 
restricciones para que la mujer 
pudiese formar parte de las dota- 
ciones de sus 8 submarinos, des- 
pués del informe presentado ante 
la Comisión de Defensa del Con- 
greso y el Senado, al mismo 
tiempo que esas restricciones 
eran levantadas igualmente para 
formar parte de las unidades de 
operaciones especiales. Inicial- 
mente, 5 fueron destinadas a los 
4 U2IZA, similares a los alemanes, 
pero construidos en por Fincan- 
tieri en su astillero de La Spezia. Es 
de destacar que las mujeres ac- 
tualmente embarcadas en estas 4 
unidades abarcan todos los em- 
pleos como oficiales, suboficiales 
y marinería. La Marina cuenta con 
39.000 efectivos, de los que tan 
sólo el 4 por ciento son mujeres, 
porcentaje bastante superior al 
de submarinistas. 

La cabo electricista Valeria Fe- 
dele, de 33 años, que ostenta or- 
gullosa el título de única mamá 
submarinista y destinada en el 
Salvatore Todaro (S526), basado 
en Tarento, relataba al Corriere 
della Sera sus dificultades para 
ser de esa especialidad y madre, 
labores que puede compaginar 
gracias al apoyo de toda su fami- 
lia, que se hace cargo de su hija 
de 10 años cada vez que el sumer- 
gible sale a la mar, a veces en pe- 
ríodos de hasta 60 días. La alférez 
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La primera mujer submarinista de la Armada portuguesa, la cabo de maniobras 


Noemie Freire en la cubierta del “Tridente”. 


de navío Erika Benemérito en 2012 
era alumna del tercer curso en la 
Academia Naval de Livorno, 
cuando un almirante dio una con- 
ferencia sobre el servicio en sub- 
marinos. Su pregunta fue muy 
sencilla ¿Cuándo se iba a permitir 
a las mujeres embarcar en ellos? 
No supo que responderle, pero 
Erika, hija de un oficial de sumer- 
gibles, cuatro años más tarde 
pudo cumplir con su sueño, 
siendo la primera alumna de la Es- 
cuela de Submarinos de Tarento, 
tras superar las pruebas físicas, 
junto con otras dos compañeras 
Elena Varagnolo y Valeria Fedele. 


PORTUGAL Y ARGENTINA 

En el vecino Portugal, la pri- 
mera mujer submarinista, la cabo 
de maniobra Noemie Freire, hizo 
el curso en octubre de 2017, 105 


años después de la creación de la 
Escuadrilla de Submarinos, yendo 
posteriormente destinada al Tri- 
dente, del tipo U209P de construc- 
ción alemana, en junio de 2018, 
donde la marinería cuenta con 13 
literas en régimen de cama ca- 
liente y ella reconoce que se 
acuesta vestida. Nacida en París, 
en 1988, fue a Pombal (Portugal) 
en 1997 para ingresar en la Ma- 
rinha en 2007, después de acabar 
el bachillerato. Tras su embarque 
en las fragatas Corte Real y Barto- 
lomeu Días, buques ya prepara- 
dos con alojamientos femeninos, 
pasó a la Escuela de Submarinos 
con 5 alumnos varones en la Base 
Naval de Alfeite, para posterior- 
mente embarcar en el mencio- 
nado sumergible convencional 
con A/P, uno de los 2 con que 
cuenta el país vecino, como única 


mujer a bordo, pero donde, según 
ella, es tratada con todo respeto y 
consideración. Está casada con un 
marinero y es madre de un niño, 
Diego, de 4 años que le suele pre- 
guntar cuando vuelve de navegar 
si ha visto tiburones. Actualmente 
la tasa de mujeres en las FAS por- 
tuguesas es del II por ciento. 

Argentina tenía la primicia de 
contar con la primera oficial de 
submarinos de toda América, 
Eliana María Krawdzyk, natural de 
Oberá (Misiones), que había ingre- 
sado con 22 años de edad en la 
Escuela Naval Militar de Ensenada 
en 2004, dos años después de que 
se permitiera a las mujeres entrar 
en la Armada. En 2012 entró en la 
Escuela de Submarinos, pasando 
destinada durante 4 años al ARA 
Salta (S-31), del tipo U209 alemán. 
En 2017 ascendió a teniente de 
navío, asignándose al ARA San 
Juan (S-42) como oficial torpe- 
dista, donde era la única mujer, 
muy apreciada a bordo por su 
profesionalidad y carácter 
abierto. Tristemente, en el curso 
de una navegación por el Atlán- 
tico Sur, el submarino desapare- 
ció el 15 de noviembre de ese 
mismo año con toda la dotación, 
siendo localizado su pecio un año 
después, el 15 de noviembre de 
2018, a 918 m. de sonda, habiendo 
sido dados por muertos los 44 
miembros de la dotación. 

Las causas del hundimiento del 
submarino se desconocen, aun- 
que se cree que pudo ser la acu- 
mulación de hidrógeno en uno de 
los cajones de batería, al haberse 
incomunicado su ventilación tras 
una entrada de agua del mar por 


La teniente de 
navío Eliana María 
Krawdzyk abordo 
del ARA “San Juan”. 


la válvula de cabeza del esnórquel. 
El entonces presidente de la Repú- 
blica, Mauricio Macri, ascendió a 
Elena María a capitán de corbeta 
a título póstumo. En 2013, ingresa- 
ron en la Escuela de Submarinos 
otras 2 mujeres, la cabo primero 
Rosana Arias Heckel y la cabo se- 
gundo Alejandra García, si bien la 
Armada, tras la pérdida del San 
Juan, se quedó sin submarinos 
operativos, pues los 2 con los que 
todavía cuenta, el Salta (S-31) y el 
Santa Cruz (S 41), están inoperati- 
vos pendientes de una gran ca- 
rena en los astilleros de Tandanor. 


NORTEAMÉRICA 

En la US Navy, el secretario de 
Defensa, Robert M. Gates, levantó, 
en el año 2010, la prohibición de 
que las mujeres embarcasen en 
los submarinos nucleares y, así, un 
año más tarde la primera oficial 
embarcaba en un nuclear balís- 
tico, O SSBN, el USS Ohio, recon- 
vertido en SSGN, como lanzador 
de misiles de crucero Tomahawk, 
como miembro de su dotación, 
siendo escogido este tipo de 
buque por su gran desplaza- 
miento de 18.750 ton. en inmer- 
sión, dado que su gran eslora de 
171 m, permite disponer de mejo- 
res alojamientos para su dotación 
de 15 oficiales que un nuclear de 
ataque, o SSN, de la Clase Virgi- 
nia, de 8.700 y 15, respectiva- 
mente, con igual número de 
oficiales a bordo. Una de las pri- 
meras oficiales, Jeanne Van Gilder, 
que embarcó en 2011 en submari- 
nos como alférez de navío, hoy ya 
es capitán de corbeta a bordo del 
submarino nuclear de ataque USS 
Minnesota, con base en New Lon- 
don (Connecticut). 

Actualmente, el nuclear balís- 
tico USS Wyoming (SSBN 742), ba- 
sado en Kings Bay (Georgia), tiene 
el récord de mujeres embarcadas: 
14 de ellas pertenecientes a la ma- 
rinería y la sargento, especialista 
en Logística, Samantha Mincey, 
de la dotación Blue, compuesta 
por 191 submarinistas, es decir, un 
8 por ciento del total de la mari- 
nería. Hay que recordar que los 
balísticos hacen patrullas de 77 
días en la mar, seguidos de 35 días 
en puerto para mantenimiento. 
Con esta integración, la teniente 
de navío Sabrina Reyes-Dods, 
coordinadora de las mujeres en la 
Fuerza de Submarinos del Atlán- 
tico, declaraba que el nivel de ta- 


La teniente Marquette Leveque es una de las primeras 3 mujeres oficiales de línea 
sin restricciones en calificar en submarinos. 


lento en el Arma Submarina se 
había incrementado considera- 
blemente, ya que el 57 por ciento 
de las mujeres en todos los em- 
pleos eran graduadas universita- 
rias en ciencias e ingeniería. 

El 20 por ciento de los guardia- 
marinas de la Academia Naval de 
Annapolís son mujeres y el 28 de 
todos los oficiales proceden de las 
universidades. Actualmente existen 
14 submarinos, de un total de 70, 
con mujeres formando parte de su 
dotación, de ellos 4 lanzadores de 
misiles tácticos (SSGN) y 1 balístico 
(SSBN) y se pretende llegar en 2030 
a 33 unidades con personal feme- 
nino, lo que significa que se habrán 
modificado los alojamientos en 
otros tantos sumergibles para per- 
mitir una habitabilidad adecuada a 
las submarinistas, sea cual sea su 
empleo. Por cierto, el término in- 
galés submariner engloba igual- 
mente a hombres y mujeres. La 
Flota Submarina norteamericana 
comprende actualmente a 335 mu- 
jeres de las que 97 son oficiales y 
238 suboficiales, cabos y marineros, 
lo que supone un 5 por ciento del 
total de submarinistas de la US 
Navy. 

Bien es cierto que la presencia 
de este ya elevado número de mu- 
jeres embarcadas no ha estado 


libre de incidencias. En 2015, una 
docena de submarinistas varones 
fueron juzgados por grabar en 
vídeo a sus compañeras en los 
baños del USS Wyoming y en mayo 
de 2020 fue cesado de forma fulmi- 
nante el capitán de navío Gregory 
R. Kercher, comandante de la do- 
tación Gold del submarino nuclear 
lanzador de misiles USS Florida 
(SSGN 728) por no investigar ade- 
cuadamente una serie de inciden- 
tes sexuales ocurridos a bordo 
durante una patrulla. Sin embargo, 
no han tenido repercusión en la 
tasa de reenganches después de 
cinco años de alistamiento, esti- 
mada en el 26 por ciento, cercana 
de la masculina del 27. 

En 2003, Colleen Beattie hizo 
historia en la Marina de Canadá al 
convertirse en la primera mujer 
submarinista de su historia. Al aca- 
bar el curso de especialidad em- 
barcó en el HMCS Corner Brook, 
para, posteriormente, y una vez 
cumplido el tiempo reglamentario 
pasar al HMCS Windsor, ambos 
pertenecientes a la Clase Victoria, 
ex Upholder, construidos todos 
ellos en astilleros británicos. En 
2004, Ann Stewart se convertiría 
en la segunda mujer en obtener 
el distintivo de la especialidad de 
submarinos. * 


Colleen Beattie hizo historia en 2003 cuando se convirtió en la primera mujer 
en calificar como submarinista en la Marina canadiense. 
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Guerra electrónica aérea 
de la US Navy en Europa 


El despliegue de los EA-18 en Spangdahlem duró casi seis meses. Esto fue posible porque el Escuadrón también tenía muy 
buenas instalaciones de mantenimiento para dar servicio a sus aviones. 


Por Patrick ROEGIES, Ben GORSKI y Jurgen van TOOR 


El 28 de marzo de 2022, 6 Boeing EA-18G “Growler” 
asignados al Escuadrón Expedicionario Naval 
VAQ-134 “Garudas” se desplegaron en la Base Aérea 
de Spangdahlem (Alemania) con el propósito de 
reforzar la preparación, mejorar la posición 
defensiva colectiva de la OTAN y aumentar aún más 
las capacidades de integración aérea con naciones 
aliadas y asociadas. Los autores visitaron 
Spangdahlem para evaluar las experiencias y 
lecciones aprendidas a lo largo de medio año de 


implementación. 


Desde entonces, el Escuadrón 
ha estado operando para apoyar 
la misión europea y trabajado con 
la USAF y las fuerzas de la OTAN, 
con el fin de agregar capacidad 
de entrenamiento de guerra elec- 
trónica, o EW (Electronic Warfare), 
con las contrapartes de la USAFE 
(US Air Forces in Europe) y las na- 
ciones aliadas de la Alianza. Los 
EA-18G han estado operando con- 
tinuamente y también se han in- 
volucrado en misiones operativas 
durante los fines de semana. Con 


el conflicto de Ucrania, a partir 
del 24 de febrero de 2022, la Admi- 
nistración estadounidense deci- 
dió reforzar su capacidad y 
potencial en Europa mediante 
despliegues temporales. 
Recientemente, durante una 
cumbre de la OTAN en junio, el 
presidente norteamericano, Joe 
Biden, destacó la intención de 
asignar 2 escuadrones de Lock- 
heed Martin F-354 a la Base Aérea 
de la RAF (Royal Air Force) de La- 
kenheath, en el Reino Unido, 


como parte de la respuesta de su 
Administración a la invasión rusa 
de Ucrania. Una vez que adquirie- 
ron su estado operativo, Washing- 
ton no tiene planes a corto plazo 
para expandir aún más su capaci- 
dad de aviones de combate de 
quinta generación en Europa, 
según el nuevo comandante de la 
USAFE, el general James B. Hecker. 
También comentó que la capaci- 
dad de cazas de quinta genera- 
ción en Europa se verá reforzada 
en un futuro próximo. 


Emblema del Escuadrón de Ataque 
Electrónico 134. 


La MC-130 “Compass Call” generalmente actúan desde la parte de atrás, mientras 
el EA-18G puede operar desde el frente, ya que la aeronave es táctica y capaz de 
defenderse contra cualquier posible amenaza 


La Base de la Fuerza Aérea de Spangdahlem también acogió F-35A de la USAF. 
Los cazas de quinta generación operaron en estrecha colaboración con el 
escuadrón F-16 con base allí y los “Growler” del VAQ-134. 


Sobre la planificación a corto 
plazo, además de los 2 escuadro- 
nes de Lakenheath, Hecker dijo 
que USAFE continuará recibiendo 
apoyo de escuadrones de F-35 es- 
tacionados en Estados Unidos. La 
USAF desplegó 3 unidades en 
Spangdahlem, con el fin de brin- 
dar ese apoyo adicional al Depar- 
tamento de Defensa, así como a 
los aliados y socios de la OTAN: 
KC-135 Stratotankers y F-35 Light- 
ning ll y EA-I&G Growler de la US 
Navy. Esta iniciativa comenzó el 16 
de febrero de 2022, cuando 12 F- 
35A del 34? Escuadrón de Caza de 
la Base de la Fuerza Aérea, O AFB 
(Air Force Base) de Hill (Utah) se 
desplegaron en Spangdahlem. 

De ellos, 8 F-35A fueron reem- 
plazados por del 134th Fighter 
Squadron (Escuadrón de Caza) del 
158th Fighter Wing (Ala de Caza), 
de la Guardia Aérea Nacional, o 
ANG (Air National Guard), de Ver- 


mont, que llegaron el 2 de mayo 
de 2022. El 3 de agosto, este des- 
pliegue llegó a su fin cuando los 
aviones regresaron a su hogar en 
Estados Unidos. Una docena de 
Lockheed Martin F-224 Raptor del 


909 Escuadrón de Caza de la AFB 
de Elmendorf (Alaska) llegó a Eu- 
ropa a principios de agosto, ate- 
rrizando en la Base Aérea de Lask 
(Polonia) como su asentamiento 
temporal en el futuro cercano. 
Además de esos despliegues, 
Spangdahlem también acogió 
otros de la USAFANG. 

El primero fue de 3 KC-104 de 
los alas de Movilidad Aérea, o Air 
Mobility Wing, 609 y 305° en la se- 
gunda quincena de mayo, que 
fueron reemplazados por KC-135R 
del 92nd Air Refueling Wing (Ala 
de Reabastecimiento Aéreo). El 
despliegue temporal de los EA-I8G 
Growler asignados al Escuadrón 
de Ataque Electrónico (Electronic 
Attack Squadron) VAQ-134 Garu- 
das es una solución a corto plazo 
para agregar capacidad de gue- 
rra electrónica, con el propósito 
de poder proyectar una fuerza 
multidisciplinaria que cuente con 
todas las capacidades requeridas 
para operar en caso de que el 
conflicto se intensifique. 

La misión principal del Garudas 
es llevar a cabo un combate elec- 
trónico táctico aeroportado sos- 
tenido. Como escuadrón 
expedicionario, sus integrantes 
han sido entrenados y tienen la 
capacidad para desplegarse por 
todo el mundo, apoyando a los 
alas expedicionarias de la USAF, 
las fuerzas de tarea aliadas y de 
coalición, los grupos de aerona- 
ves de los Marines y los de ataque 
de la US Navy. Los EA-18 asignados 
al VAQ-134 se especializan en rea- 
lizar misiones de guerra electró- 
nica utilizando una amplia 
variedad de perturbadores para 
confundir los sistemas de radar 
del adversario, lo que aumenta 


Para apoyar el despliegue de la USAF y la Marina, se desplegaron 5 aviones de 
reabastecimiento en vuelo KC-135 en Spangdahlem. Esto permitió que los aviones 
permanecieran en el aire un tiempo prolongado. Habitualmente el lanzamiento de 
la mañana era a las 07:00 y regresaban de su misión a las 14:00. 
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significativamente la capacidad 
para llevar a cabo operaciones de 
supresión de defensas aéreas del 
adversario. 


ESTRUCTURA 
ORGANIZATIVA 

El teniente comandante, o 
LCDR (Lieutenant Commander), 
James Homeskool Corrin explica: 
Los escuadrones expedicionarios 
conjuntos de EA-I8G no están 
bajo los auspicios del Mando de 
Combate Expedicionario de la 
Marina™. Los 5 escuadrones expe- 
dicionarios de “Growler” operati- 
vos de la US Navy están 
subordinados al mando COM- 
VAQWINGPAC (Commander Elec- 
tronic Attack Wing, Pacific) en la 
NAS (Naval Air Station) Whidbey 
Island y el capitán David F. Harris, 
nuestro comodoro, es responsa- 
ble de los escuadrones expedicio- 
narios conjuntos desde una 
perspectiva de hombre-entrena- 
miento-equipo. Y luego, táctica- 
mente, estamos asignados a 
quienquiera que vaya a dirigir 
estos escuadrones en un teatro 
determinado. Así que aquí, en úl- 
tima instancia, en Europa, el 
Mando Europeo” dirigirá el es- 
cuadrón expedicionario y nues- 
tras acciones desde una 
perspectiva táctica. 

Corrin explica, además, que el 
secretario de Defensa, siguiendo 
las recomendaciones del Estado 
Mayor Conjunto, solicitó el des- 
pliegue de los escuadrones expe- 
dicionarios, y luego se 
ejecutaron las órdenes. En el 
caso del VAQ-134, recibimos las 
órdenes de despliegue en Eu- 


Los F-16 “Block 50 Wild Weasel” del 480th Fighter Squadron con base en el 


Spangdahlem practicaron mucho con los EA-18 para desarrollar la experiencia 


y las tácticas de los otros. 


ropa con una antelación de 
unas 96 horas. Russel Oster, di- 
rector adjunto del 52nd Mission 
Support Group (Grupo de Apoyo 
a la Misión), con sede en la Base 
Aérea de Spangdahlem, co- 
mentó: Los preparativos para el 
despliegue temporal del VAQ-134 
“Garudas” transcurrieron sin 
problemas, y comentó que expe- 
rimentó la cooperación con el 
Escuadrón Expedicionario Naval 
como muy profesional. 

La base aérea de Spangdah- 
lem es única, ya que está ubicada 
geográfica y estratégicamente 
en un lugar ideal para albergar 
implementaciones temporales, 
ya que tiene una capacidad adi- 
cional para operaciones, mante- 
nimiento e infraestructura, como 
dormitorios. Continuó: Esta parte 
de la preparación del despliegue 
no es tan emocionante como la 


del vuelo, pero brindarles a 
todos la oportunidad de comer, 
descansar, acceder a las redes 
gubernamentales, el espacio dis- 
ponible para la planificación de 
la misión y recibir el equipa- 
miento de la unidad desplegada 
son requerimientos básicos muy 
importantes, que determinarán 
la efectividad del despliegue. 
Aunque 96 horas fue un tiempo 
de preparación corto y un poco 
acelerado, es un mérito de la US 
Navy, que envió un equipo de 
avanzada de 5 personas con el 
tipo adecuado de habilidades 
funcionales para apoyar los pre- 
parativos logísticos. 

Homeskool, que formaba parte 
del equipo avanzado, explicó con 
más detalle los preparativos: Reci- 

(1) NECC (Navy Expeditionary Combat Com- 
mand). 

(2) EUCOM (Europpean Command). 


Una salida generalmente incluía 2 EA-18G que permanecían operando durante más de 40 h. Ambos se alinean detrás del cisterna 
KC-135R para recibir una nueva carga de combustible. 


La Marina generalmente se despliega desde portaaviones y el de un Escuadrón 
Expedicionario Naval de Spangdahlem fue una situación un poco excepcional. 
Para los “Marines” hacerlo en bases aéreas avanzadas es una práctica un poco más 
habitual. 


bimos el primer mensaje de que 
era probable que se llevara a 
cabo un posible despliegue en Eu- 
ropa con poca antelación. Tan 
pronto como se corrió la voz, nos 
pusimos manos a la obra para 
construir relaciones, porque todo 
se trata de relaciones. Pudimos 
conocernos en una reunión cara 
a cara, en lugar de simplemente 
llamar en medio de la noche y co- 
menzar los preparativos de ma- 
nera caótica. En lugar de decir 
“quién eres y por qué vas a estar 
aquí?”, los representantes del es- 
cuadrón de apoyo operativo an- 
fitrión ya nos conocían y se 
habían preparado los arreglos 
básicos. Entonces sólo hicimos 


más ajustes menores, como, por 
ejemplo, nuestro horario de co- 
medor. 

Prosigue: Mientras tanto, estu- 
vimos tratando de determinar los 
requisitos operativos para cum- 
plir con el programa de vuelos y lo 
que significa para el programa de 
mantenimiento. En esta fase pre- 
via a la implementación se trata 
de estar en la misma página para 
garantizar que se cumplan los re- 
quisitos básicos y los operativos. Y 
agregó: Una vez que se emitió la 
orden de despliegue, se prepara- 
ron rápidamente todos los arre- 
glos necesarios para garantizar la 
mejor transición posible, tanto 
para el personal como para las 


Los “Marines” también 
tenían un despliegue 
con base en Polonia. 
Con sus “Legacy 
Hornet”, todos los 
recursos estaban 
presentes para 
ejercitarse en 
escenarios de la vida 
real y simularlos. 
También se 
practicaron las 
consecuencias de que 
alguno de ellos no 
pudiera acudir como 
resultado de las 
condiciones 
meteorológicas en su 
base de operaciones 
y se lanzaron 
contramedidas para 
reducir el riesgo de las 
misiones al mínimo 
absoluto. 


aeronaves. Era necesario organi- 
zar el alojamiento, así como una 
sala lista para el Escuadrón, pero 
también era necesario asignar 
una sección especial de la Base 
Aérea al Escuadrón para albergar 
y mantener las aeronaves. 

Experimenté el apoyo brindado 
por el 52nd Operational Support 
Squadron (Escuadrón de Apoyo 
Operacional) como muy profesio- 
nal. Por ejemplo, transformaron 
su sala de reuniones en un espa- 
cio de herramienta operativa 
para que lo usáramos. Nos dieron 
acceso a las computadoras, se 
aseguraron de que tuviéramos 
unas áreas operacionales y de 
mantenimiento y de que nuestro 
equipo tuviera un lugar para dor- 
mir y alimentarse. Tuvimos que 
usar la red de la Fuerza Aérea 
para tener acceso a las computa- 
doras, que es diferente a la de la 
US Navy y todos recibimos las 
cuentas correctas para poder ac- 
ceder a los sistemas, concluyó. 

El 52nd OSS dispuso la prepara- 
ción de las provisiones para el 
mantenimiento de las aeronaves. 
Dada la duración del despliegue, 
era necesario organizar requeri- 
mientos adicionales. Además del 
de primera línea realizado por el 
VAQ-134 Garudas, también se pre- 
cisaban tomar medidas para rea- 
lizar su mantenimiento de nivel 
intermedio, denominado VOD 
(Van Operation Detachment), 
para conservar sus aviones opera- 
tivos durante toda la duración del 
despliegue. 
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PROPÓSITO Y NECESIDAD 

Cuando la USAF retiró el EF-111 
del uso operativo, se percibió 
una brecha, por la capacidad 
que brindaba esta plataforma. 
Como no había un sucesor ade- 
cuado, la Fuerza Aérea coordinó 
la guerra electrónica con la 
ayuda de los recursos asignados 
a la Aviación Naval de Estados 
Unidos. Dentro de este enfoque 
coordinado, los recursos de gue- 
rra electrónica asignados a la 
Aviación Naval brindan apoyo a 
la USAF. Esta fue la génesis de la 
idea de la formación de los es- 
cuadrones conjuntos aéreos ex- 
pedicionarios. Homeskool es el 
oficial administrativo y de entre- 
namiento táctico de VAQ-134. Ex- 
plica que la reducción de riesgos 
es el aspecto más importante del 
entrenamiento de las tripulacio- 
nes aéreas en el Escuadrón y la 
razón principal por la que la uni- 
dad se despliega temporalmente 
en Europa. 

Añade: Esto es lo que les estoy 
enseñando a mis muchachos 
todos los días. Estamos todos in- 
volucrados la gestión de riesgos. 
Evaluamos dónde está el nivel de 
riesgo actual para la misión y lo 
disminuimos para alcanzar el 
aceptable del comandante. Que- 
remos que el EA-I8G “Growler” esté 
allí para reducir el riesgo general 
de la misión y el riesgo de fuerza, 
a medida que degradamos los sis- 
temas de armas de amenaza y 
eliminamos o reducimos su capa- 


El VMFA-323 

se desplegó 

en Polonia 
operando el 
FA-18C junto a 
recursos de la 
Fuerza Aérea 
Polaca y 
apoyando los de 
Spangdahlem. 
Los “Marines” 
también 
utilizaron 
KC-135R para 
eabastecerse de 
combustible 


El VAO-134 trabajó con el 52nd Operational Support Squadron en Spangdahlem para 


preparar su despliegue. La actuación profesional permitió que el estuviera operativo 
dentro de las 12 horas posteriores a su llegada, ya que se habían organizado todos 
los arreglos para alojamiento, espacio de oficinas y áreas de refugio para las 


aeronaves. 


cidad para dañarnos. Como EA- 
18G “Growler”, encajamos de ma- 
nera única en el plan de juego de 
escolta, SEADP) y ataque. Histori- 
camente, el EA-I8G “Growler” se 
consideraba un recurso de alto 
valor y requería escuadrones de 
cazas de ataque (VFA) para garan- 
tizar un entorno operativo seguro 
para nosotros. Sin embargo, esta 
mentalidad cambió durante la úl- 
tima década y ahora utilizamos la 
planificación y la ubicación ade- 
cuada dentro de una misión inte- 
gral para mantenernos letales y 
sobrevivir, mientras apoyamos a 
nuestras entidades protegidas de- 
signadas. 


Desde muchas perspectivas, 
continúa Corrin, no hay diferen- 
cia entre trabajar con recuros de 
la Aviación Naval y de la Fuerza 
Aérea. La mayoría de nuestros 
sistemas están diseñados de ma- 
nera integrada. Todas las redes 
del Departamento de Defensa" 
están diseñadas de esa manera 
desde el principio. Todos los avio- 
nes conjuntos pueden comuni- 
carse entre sí e intercambiar 
información. La coordinación 
puede, y a menudo ocurrirá, a 
través de las radios UHF/VHF que 

(3) Suppression of Enemy Air Defenses: Supre 
sión de las Defensas Aéreas Enemigas 


(4) DoD: Departement of Defense. 


Como la USAF no tiene un reemplazo adecuado para la función de guerra electrónica, sus capacidades se limitan al MC-130. 
Al realizar ejercicios con los “Growler”, los F-16 “Wild Weasel” del 480th Fighter Squadron tuvieron la oportunidad de ejercitarse 
con una plataforma de guerra electrónica muy ágil, que puede operar junto con ellos muy de cerca. 


todos los aviones militares llevan 
a bordo. Podemos usar nuestro 
comunicador de voz, enlaces de 
datos u otros medios para comu- 
nicarnos, siempre que estén inte- 
grados correctamente en la red 
existente. Hemos estado traba- 
jando con los E-3 AWACS (Air- 
borne Warning and Control 
System), el 480th Fighter Squa- 
dron de F-16, los F-35 desplegados 
temporalmente y varios socios de 
la OTAN. Se trata de las redes y 
las personas. Por tanto, no hay 
diferencia, desde esa perspectiva, 
de trabajar en un entorno de 
Aviación Naval o en un entorno 
de Fuerza Aerea. 


Esta comunicación es funda- 
mental, ya que las tácticas mo- 
dernas exigen la coordinación 
entre todos los diversos recursos 
para gestionar adecuadamente 
el riesgo y lograr lo que requiere 
la misión. Estas tácticas se esta- 
blecen en la doctrina conjunta y 
se practican durante ejercicios. A 
medida que han avanzado las 
capacidades de las amenazas, 
esto ha obligado comprensible- 
mente a Estados Unidos y sus 
aliados a cambiar de marcha y 
modificar la forma en la que ha- 
cemos las cosas, adaptándonos 
a nuevos escenarios y repen- 
sando nuestro enfoque para va- 


Durante su despliegue el VAQ-134 también realizó ejercicios con varios socios 
de la OTAN. Los F-35A del Escuadrón 322 holandés participaron en esos ejercicios. 
Para ambas partes las lecciones aprendidas fueron muy valiosas. 


rios conjuntos de problemas. 
Todo el mundo, incluida la US 
Navy, está aprendiendo que 
nadie puede hacer nada bien 
por sí mismo. Se trata de la 
fuerza conjunta. Se trata de tra- 
bajar con tus aliados. Y se trata 
de la cohesión de que todos pue- 
dan trabajar juntos, afirma. En 
medio de eso están los EA-18G, 
cuyas tripulaciones tienen que 
comprender y mitigar los riesgos 
únicos de cada plataforma dife- 
rente. Eso da como resultado que 
tengan una amplia comprensión 
de las fortalezas y debilidades de 
cada avión y nación, lo cual re- 
presenta una perspectiva única 
que aportamos como escuadrón 
expedicionario. 


SINERGIA DE FUERZA 

Los efectos no cinéticos, como 
los de los aviones de ataque elec- 
trónico, son un componente fun- 
damental para el deseo del 
comandante de reducir el riesgo 
de las misiones y de la fuerza. Ese 
requisito podría cumplirse con un 
EA-18G, un EC-130H “Compass Call” 
o, en el futuro, un EC-37B. La 
mayor ventaja del EA-I8G “Gro- 
wler” en comparación con el 
avión equivalente de la USAF son 
sus cifras, la plataforma basada 
en un caza y su rápida disponibi- 
lidad. No hay ningún nicho de 
aviones o sistema en la Fuerza 
Aérea en este momento que haga 
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todo lo que hacemos, ni lo habrá 
por algún tiempo, asegura. 

En comparación con los equi- 
valentes de la Fuerza Aérea, el EC- 
130H y el EC-37B, el EA-18G opera 
más cerca del lugar del combate. 
Una capacidad única del EA-18G 
Growler es que posee todas las 
armas necesarias a bordo para ac- 
tuar como un avión de combate. 
Tenemos la capacidad de trans- 
portar misiles HARM, barquillas 
de perturbaciones y misiles aire- 
aire que, combinados, permiten 
que “Growler” opere en primera 
línea. Alternativamente, el EC- 
130H tiene que operar un poco 
más atrás de las líneas, y las fuer- 
zas deben posicionarse adecua- 
damente para proteger el recurso 
de alto valor y limitado, dijo nues- 
tro interlocutor. 

Un EA-I8G también puede ir sig- 
nificativamente más rápido que 
un EC-130H, lo que le permite en- 
trar en combate y salir rápida- 


mente, según lo requiera la situa- 
ción. Entonces, no haría la pre- 
gunta: ¿Cuál es la capacidad 
equivalente de la USAF?, ya que 
no hay plataformas competidoras 
directas. Se trata mucho más de la 
sinergia de todas las diferentes 
capacidades que se unen. Y así es 
como realmente tiene que funcio- 
nar en el conflicto moderno; 
donde el espectro electromagne- 
tico es masivo. Entonces, no, el EA- 
18G “Growler” no va a ganar la 
batalla por si solo, ya gue no hay 
un solo recurso gue lo haga posi- 
ble. Se trata de unirlos a todos, es- 
pecialmente cuando miramos a 
los principales paises contrincan- 
tes gue existen, nos dice. 

Una de las partes más impor- 
tantes de haber sido instructor de 
la escuela de armas y luego ser el 
de tácticas en mi escuadrón 
ahora, es que trabajamos ardua- 
mente para evitar crear escena- 
rios que cualquiera pueda ganar 


El despliegue del VAO-134 incluyó 6 EA-18G en Spangdahlem. 


por sí mismo. Esto no solo sería 
poco realista, sino que nuestros 
estudiantes no van a aprender 
mucho simplemente descu- 
briendo cómo resolver un pro- 
blema solos. Se trata de obligar a 
las personas a trabajar juntas y 
obligarles a hablar, contactar por 
teléfono y descubrir cómo usar 
sus capacidades conjuntas para 
que realmente funcione, con- 
cluye. No obstante, la USAF aún 
no ha desarrollado un avión dedi- 
cado adecuado para cumplir el 
rol de Guerra Electrónica después 
de la retirada del EF-111. 

El comando de Aviación Naval 
abrió recientemente la discusión 
sobre si los escuadrones conjun- 
tos expedicionarios deben perma- 
necer operativos. La Fuerza Aérea 
actualmente opera el EC-130H 
Compass Call. El EC-130 trae mu- 
chas capacidades para ejecutar la 
guerra electrónica, pero no es tan 
efectivo en muchos conjuntos de 
misiones como el EA-18G Growler 
debido a su diseño, disponibilidad 
y cápsulas de interferencia. Como 
se discutió, existen varias alterna- 
tivas para expandir las capacida- 
des de guerra electrónica en toda 
la flota de la Fuerza Aérea. La 
USAF está desarrollando actual- 
mente el EC-37B, que reemplazará 
al Compass Call en el futuro. Esa 
es otra capacidad que se añadirá 
al combate de estilo no cinético. 

El US Marine Corps (USMC) 
también opera varios escuadro- 
nes expedicionarios. En este mo- 
mento, el VMFA-323 Death 
Rattlers también ha desplegado 
10 FA-18C Legacy Hornet en el 
Continente europeo. Sin em- 


Como la Base 

de Spangdahlem 
tenía un área 

de refugio 
disponible, los 
EA-18G pudieron 
usarlo durante 
toda la duración 
de su despliegue. 


bargo, su concepto expediciona- 
rio es muy distinto del de la US 
Navy. La principal diferencia es 
que los escuadrones de esta ul- 
tima solo operan para apoyar a 
otras unidades que se han desple- 
gado, mientras que, a menudo, la 
mentalidad expedicionaria de los 
Marines es diversa. Volviendo a la 
historia de la ll Guerra Mundial, 
son una fuerza impresionante y 
capaz, que puede apoyarse inter- 
namente para las operaciones ex- 
pedicionarias. 

Las unidades expedicionarias 
del USMC, ya sea operando desde 
el nivel mínimo que existe o el que 
sea, tienen recursos aéreos que 
apoyan a los terrestres se respal- 
dan con los de artillería y son muy 
autónomas. Alternativamente, un 
escuadrón expedicionario de Gro- 
wler a menudo no puede realizar 
ninguna misión directamente. 
Están allí para permitir que los 
otros participantes ejecuten sus 
tareas con un riesgo menor y con 
una mayor probabilidad de éxito. 
Esa es la principal diferencia y esas 
son las capacidades que brindan a 
cualquier comandante de misión. 


COOPERANDO 
CON LA FUERZA AÉREA 
Entonces, ¿qué hace que un es- 
cuadrón expedicionario de la US 
Navy sea único, según Homes- 
kool?: Diría que estamos especia- 
lizados en trabajar con la USAF y 
la fuerza conjunta en su totali- 
dad. Durante nuestro ciclo de tra- 
bajo de despliegue, el mando 
realizará múltiples grandes ejerci- 
cios de fuerzas trabajando con la 
USAF y nuestros aliados. Por ejem- 
plo, antes de este despliegue, par- 
ticipamos en dos ejercicios de 
“Red Flag” en Nevada y Alaska, así 
como en el “Northern Edge”. Du- 
rante esos ejercicios, trabajamos 
con numerosos recursos de la 
USAF preparándose para el des- 
pliegue, así como con socios con- 
juntos, como las fuerzas aéreas 
australiana y de Singapur. Todos 
estos ejercicios tienen como obje- 
tivo aunar a las personas para 
que aprendan a combatir de 
forma segura y cohesionada. Nos 
permiten la capacidad única de 
practicar con nuestros socios con- 
juntos en la preparación para tra- 
bajar con ellos en todo el mundo 
en su campo. Muchos en nuestro 
mando también tienen experien- 
cia previa trabajando con un Ala 


Aunque los F-35 de la Real Fuerza Aérea de los Países Bajos son similares a los de 
la USAF, sus tácticas y niveles de experiencia difieren. Durante los ejercicios se 
practicaron varios escenarios para mejorar las habilidades y comprensión de 

los demás. 


Aérea Embarcada, lo que aporta 
conocimientos adicionales. 
Ciertamente, hay una gran di- 
ferencia entre operar dentro de un 
“Carrier Air Wing” y en una estruc- 
tura de mando de la USAF con re- 
cursos terrestres. Lo único en lo 
que el portaaviones siempre se en- 
foca es en el lanzamiento seguro 
y la recuperación. Una gran parte 
de tu misión siempre es aterrizar 
en ese buque. Tener suficiente gas 
para hacerlo de manera eficiente 
y organizada es fundamental. Y 
esto es algo en lo que la aviación 
basada en portaaviones es astu- 
tamente profesional. Debido a que 
operamos desde bases terrestres, 
no tenemos restricciones de com- 
bustible tan críticas como lo haría 
un portaaviones, que se preocupa 
por recuperar un avión a la vez 
cada 45 a 60 segundos. Eso nos 
brinda algunas oportunidades 
únicas. También tenemos la capa- 
cidad de lograr una planificación 
significativamente mayor con 
todos los demás recursos, ya que 
no estamos limitados por las ca- 
pacidades de las redes del barco. 
Homeskool reflexiona sobre las 
experiencias adquiridas: Durante 
nuestro despliegue, tuvimos la 
oportunidad de entrenar con los 
F-I6CM del 480th Fighter Squa- 
dron, que se especializan en la 
función SEAD. La cooperación in- 
tegral entre EA-I8G de EW y F-16 
“Wild Weasel” es una mezcla siner- 
gica de capacidades con las que 
queríamos ganar tanta experien- 
cia mientras estábamos desplega- 
dos en la Base Aérea de 
Spangdahlem. La Fuerza Aérea 
tiene mucha experiencia traba- 
jando con el EA-I8G e integrándo- 
los en sus tácticas. Antes de 
unirme al VAQ-134, adiestre en el 


Centro de Desarrollo de Guerra de 
Aviación Naval (Naval Aviation 
Warfare Development Center) en- 
señando tácticas del “Growler”. En- 
viaríamos recursos a Nellis dos 
veces al año para participar en la 
fase de formación de la Escuela de 
Integración de Armas de la Fuerza 
Aérea de la USAF. 

Diría que la mayor lección 
aprendida con respecto al desplie- 
gue en Europa es la coordinación 
logística y la importancia de la in- 
fraestructura militar planificada, 
afirmó Homeskool. Alimentar y 
alojar a todos es fundamental 
para las operaciones sostenidas. 
Además, la importancia de una 
comunicación abierta entre los di- 
versos oficiales de formación y de 
los diferentes países de la OTAN es 
fundamental. La creación de redes 
entre varias naciones y oficiales de 
la Escuela de Armas de la plata- 
forma fue importante para crear 
valiosos ejercicios de entrena- 
miento en todo el Continente. Se 
trata de las redes y la gente. 

El oficial concluyó: La realidad 
es que Estados Unidos, la USAF y 
la US Navy no luchamos solos, ni 
disuadimos solos. Nuestra red glo- 
bal de alianzas, asociaciones y 
cazas de guerra conjuntos es una 
ventaja estratégica clave. Nuestra 
determinación mutua de defender 
cada cm. del territorio de la OTAN 
ha fortalecido absolutamente 
nuestra red de aliados y socios re- 
gionales para acelerar el desarro- 
llo de capacidades de vanguardia, 
nuevos conceptos operativos y la 
cooperación internacional en el 
espacio y nunca ha sido más im- 
portante. * 


(5) CAW (Carrier Air Wing). 


(6) WSINT (Weapons School Integration). 
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El KF51 puede alcanzar velocidades 
punta de 70 km/h. en terreno 
bacheado moviéndose hacia delante 
y de 30 hacia atrás (foto Rheinmetall) 


' KE51 de Rheinmetall - 


EL.ICARRO DE COMBATE TECNOLOGICO:ALEMAN 


Logotipo. 


Por Octavio DÍEZ CÁMARA 


La necesidad de contrarrestar la 
amenaza del Pacto de Varsovia, 
que surgió como consecuencia 
de un tratado rubricado en 1955, 
llevó a Alemania ahora hace más 
de seis décadas a diseñar y 
fabricar los “Leopard”. Esos carros 
de combate, primero el modelo 1 y, 


posteriormente, el 2, han sido el pilar ofensivo 
terrestre germano hasta el final de la Guerra Fría, 
cambio situacional que relegó su uso y redujo su 
número a cifras casi ridículas, si las comparamos con 
las propias de los años ochenta del siglo pasado. 


Hoy, la invasión rusa de Ucra- 
nia ha cambiado, incluso a nivel 
de la ciudadanía, la percepción 
que se tenía de la amenaza y de 
una posibilidad de conflicto. Se 
van a necesitar muchos más ca- 
rros de combate modernos y en 
Alemania, esta vez de la mano de 
Rheinmetall, se perfila ya el susti- 
tuto natural de los Leopard 2 con 
una apuesta novedosa y tecnoló- 
gica, a la que se ha designado 
KF51 Panther, nombre que ya os- 
tentó el Panzerkampfwagen V, 


que está considerado como el 
más letal de su tipo durante la II 
Guerra Mundial. La posibilidad de 
que acontezca algo similar es ac- 
tualmente mucho mayor de la 
que era hace sólo un par de años. 

Para evitarlo, hay que actuar di- 
ligentemente con tiento y tino en 
el aspecto político, una filosofía 
consensuada que queda clara y 
debe también reforzarse con sis- 
temas militares que generen un 
elevado nivel de disuasión ante 
potenciales amenazas ya defini- 


das y otras más que puedan surgir 
en las próximas décadas. El carro 
de combate, o MBT (Main Battle 
Tank), sigue siendo hoy, por su po- 
tencia de fuego, contundencia y 
versatilidad, una pieza angular de 
cualquier enfrentamiento conven- 
cional o asimétrico y Rheinmetall 
apuesta con su KF51 Panther para, 
con un modelo que internamente 
califican de apéndice depredador, 
estar en la mejor disposición ante 
pedidos que puedan llegar desde 
los países europeos y desde otros 
lugares. 


PROYECTO PRIVADO 

La aparición de un nuevo mo- 
delo de carro de combate no es 
habitual. En el caso que nos 
ocupa surge a mediados de la dé- 
cada pasada y por iniciativa pri- 
vada, en un momento en el que 
hay varios modelos punteros que 
aparecieron hace ya varias déca- 
das y van a requerir un pronto re- 
emplazo. Para conocer mas 
detalles sobre su gestación y la 
evolución que se ha materializado 
hasta la fecha hemos asistido a 
una presentación intensa, en la 
que Alexander Kuhrt nos explicó 


ga 


NATO Generic Vehicle Architecture (NGVA) 


Integraciôn digital de sistemas 


Pataforma digital - Integraciôn con el nodo “Battlespace” 


ESTACIONES 
COMUNES 
TRIPULANTES 


BMS 


Common 
Data Bus 


RV, 


ITS 


A 
Radios 


CAPACIDAD 
CENITAL 


Se opta por una arquitectura totalmente digital, que sigue las líneas del concepto 
NGVA impulsado desde la OTAN (foto Rheinmetall). 


numerosos detalles del concepto. 
Tobias Schmidt desarrolló todo lo 
relativo al armamento y munición, 
y Christoph Meyer relató la 
apuesta por sensores especial- 
mente avanzados. 

Todo comenzó -nos explicaron- 
con un análisis exhaustivo sobre 
el actual mercado, que reflejó de 
forma clara que el número de los 
MBT que hay en servicio ha ido re- 
duciéndose de forma considera- 
ble y que los costes de 
mantenimiento de las flotas y el 
peso de los vehículos han sufrido 
un incremento sustancial frente a 
los de la anterior generación. 
Rheinmetall tiene claro los valores 
que, en cuanto a letalidad, super- 
vivencia, capacidad de reconoci- 
miento, aporta el uso operacional 
de los modernos carros de com- 
bate. Por ese motivo, hace unos 
pocos años comenzaron a traba- 
jar en un concepto de combate 


colaborativo que aplicarían a un 
novedoso diseño, que sumaría ca- 
pacidades como dominar y des- 
truir, actuar y reaccionar, O 
detectar e identificar. 

Su voluntad era aportar nove- 
dades en relación con el desplie- 
gue de sistemas aéreos 
controlados a distancia, o UAS 
(Unmaned Aerial System) para ac- 
ciones de reconocimiento más 
efectivo; actuar como medio de 
defensa aérea frente al empleo 
generalizado de los UAV (Unma- 
ned Aerial Vehicle) por parte de 
potenciales adversarios, al poder 
disparar su arma principal con un 
mayor ángulo de elevación; con- 
tribuir con sistemas de armas de 
largo alcance del tipo NLOS (Non 
line Of Sight), que son capaces de 
volar hacia objetivos localizados a 
medio centenar de km.; o llevar a 
cabo cometidos coordinados de 
vigilancia y adquisición propios 


Las líneas del KF51 recuerdan mucho, a primera vista, a las del “Leopard 2”, aunque 
son totalmente distintos en cuanto a su concepción y concreción (foto Rheinmetall). 


del entorno ISTAR (Intelligence, 
Surveillance, Target Acquisition 
and Reconnaissance) de inteli- 
gencia, vigilancia, designación de 
blancos y reconocimiento. 

La suma de esas aportaciones 
a las clásicas que encontramos en 
los carros de combate no acaba 
ahí. En el KF51 Panther se aborda 
ir un paso más allá en cuanto a 
sus cualidades, de forma que tam- 
bién se opta por un cañón princi- 
pal capaz de conseguir más 
letalidad y mayor alcance; incor- 
porar un concepto de superviven- 
cia integral de los tripulantes y del 
propio vehículo ante las amena- 
zas cada vez más variadas que 
podrá encontrarse en el devenir 
de sus misiones en los distintos es- 
cenarios de la batalla; o apostar 
por novedades tecnológicas 
como la fusión de datos, de 
forma que los que en él viajen 
tengan, gracias a una apuesta por 
la digitalización integral, una 
mejor percepción de lo que acon- 
tece a su alrededor y puedan re- 
accionar para neutralizar sus 
objetivos. 


Podrá disparar varios tipos de 
proyectiles de 130 mm. ahora en 
desarrollo, que hacen que sea más letal 
y tenga mayor alcance efectivo contra 
otros carros de combate (foto Octavio 
Díez Cámara). 


En esa línea de esfuerzo co- 
menzaron a definir detalles de su 
objetivo y elaboran un primer 
prototipo, en el que han incorpo- 
rado elementos como el tren de 
rodaje o el grupo motopropulsor 
de las últimas versiones del Leo- 
pard 2. en las que Rheinmetall tra- 
baja junto a Krauss Maffei 
Wegmann. Son detalles que 
hacen que las imágenes del 
nuevo carro de combate KF>5l1 re- 
cuerden bastante al modelo que 


(1) La fusión se enmarca dentro de una arqui 
tectura que se conoce como NVGA (NATO Gene 
ric Vehicle Architecture), 
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SUPERVIVENCIA INTEGRADA 


CAPACIDAD DE DETECCIÓN “PRE-SHOT” 


PROTECCIÓN CENITAL 


BLINDAJE HÍBRIDO DE NUEVA GENERACIÓN 


ANTIBOMBETAS SISTEMA DE 
ENMASCARAMIENTO. 


SENSORES DE COBERTURA 
HEMISFÉRICA 


PROTECCIÓN ACTIVA 


Se opta por reforzar, dentro de un concepto de supervivencia integral, distintos 
puntos de la barcaza y de la torre para impedir su penetración o disminuir 
los efectos de un impacto directo (foto Rheinmetall). 


Operan desde estaciones de concepción similar 3 de los 4 tripulantes, en las que se 
opta por una total digitalización y la máxima información (foto Rheinmetall). 


pretende reemplazar, aunque se 
nos explicó que, al ser el Panther 
un sistema en desarrollo, puede ir 
evolucionando y variando, a la 
par de que se finalice el exigente 
proceso de experimentación que 
permitirá, previsiblemente sobre 
20266), avanzar ya hacia su fabri- 
cación en serie, en lo que sería 
una variante inicial, a la que se 
añadirán en las próximas décadas 
nuevos avances y mejoras. 


A día de hoy, y tras proceder a 
su presentación internacional en 
el salón parisino de Eurosatory en 
junio de 2022, se trabaja con un 
concepto del que conocemos 
datos genéricos precisos: masa 
total de 59 ton., velocidad punta 
de 70 km/h. hacia delante y 30 
hacia atrás), autonomía superior 
a los 500 km., aceleración de O a 
40 km/h. en 8 seg., capacidad de 
vadeo sin preparación de 1,2 m., 


La pieza principal de 130 mm. ha completado en sus evaluaciones varios cientos 
de disparos y ofrece una notable precisión (foto Rheinmetall). 


superación de pendientes trans- 
versales del 30 por ciento y longi- 
tudinales del 60 y potencial para 
afrontar zanjas de 2,5 m. sin dete- 
ner su marcha. 


CAMBIO CONCEPTUAL 

Algunos de esos aspectos defi- 
nen un ingenio de combate que 
poco tiene que ver con aquellos a 
los que hasta ahora estábamos 
acostumbrados a ver, pues se in- 
tenta dar un doble paso de 
avance en lo que se refiere al con- 
cepto que define a los carros de 
combate. Rheinmetall ha previsto 
que su Panther aporte novedades 
sustanciales, que les vamos a expli- 
car, en aspectos como la potencia 
de fuego o la protección, sin olvi- 
dar la movilidad. Respecto de la 
primera, señalaremos que hay va- 
rios elementos que sustentan la 
voluntad de obtener un nivel de 
letalidad superior: cañón de com- 
bate principal L52 de 130 mm. aso- 
ciado a un cargador automático y 
a sistemas de puntería para el tira- 
dor y el comandante, ametralla- 
dora pesada coaxial de 12,70x99, 
torreta teleoperada RCWS (Remo- 
tely Controlled Weapon System) 
Natter para distintos tipos de ame- 
tralladoras o lanzagranadas auto- 
máticos de 40 mm. y lanzador para 
disparar municiones merodeado- 
ras UVision Hero-120. 

Sobre la pieza que da al Pan- 
ther buena parte de su diferencia 
respecto a la de generaciones an- 
teriores, diremos que comenzó a 
gestarse en 2015 con el apelativo 
de FGS (Future Gun System). 
Apuesta por proyectiles nuevos 
multipropósito y cinéticos, que 
obtendrán un alcance efectivo su- 
perior a los 1.500 m. frente a obje- 
tivos de tipo similar), podrá 
conformarse en distintas varian- 
tes en cuanto a su sistema de 
carga y retroceso para hacerlo 
más modular y será lo suficiente- 
mente preciso para impactos di- 
rectos a más de 3,5 km., en los que 
podría conseguir perforaciones 
de 1 m. de acero de blindaje. Se 
han realizado más de 300 disparos 
de pruebas para validar detalles, 
como el peso de unos 30 kg. de 
las municiones, la velocidad inicial 


(2) Es la fecha en la que se prevé haber finali- 
zado el desarrollo de arma, cargador y munición 


(3) Podrian mejorarse esos ratios si se incorpora 
un motor de 1.800 CV 


(4) El alcance efectivo de los de 120 mm. se es 
tima en 1.000 m 


de los proyectiles de unos 1.800- 
1900 m/seg., que propugna más 
energía al salir de la boca de 
fuego, O la precisión inherente al 
tubo, que permite una dispersión 
de sólo 30 cm. realizando 4 dispa- 
ros a1km. 

El cañón 152, que en noviembre 
de 2022 realizó sus primeros dispa- 
ros desde la plataforma KF51, tra- 
baja asociado a un sistema 
automatizado de estiba y carga 
formado por 2 almacenes redun- 
dantes para un total de 20 muni- 
ciones y un elemento central para 
moverlas hacia la recámara, ac- 
ción que se busca que se realice 
en sólo 3 seg. -2,6 m. separan la 
ubicación de la munición del 
punto en el que se activa el dis- 
paro- y sólo se requieran de 9 más 
para expulsar el casquillo e intro- 
ducir otro para una segunda ac- 
ción de fuego consecutiva. La 
recarga del almacén la hacen 2 
hombres de forma manual muni- 
ción a munición, aunque si el 
cliente lo solicita podría optarse 
por una disposición que facilite la 
recarga de módulos completos 
con 10 de ellas, ya estibadas en su 
interior. 

La potencia letal se comple- 
menta con la ametralladora pe- 
sada coaxial, que, gracias a sus 
funciones automatizadas, permite 
batir distintos tipos de blancos a 
distancias de unos 1.000 m. y dis- 
pone de nada menos que 1.250 
municiones; con la torre Natter 
que pesa menos de 100 kg. y es 
controlada desde el interior para 
no exponer a quien la dispara; 
con el lanzador AMP (Advanced 
Mission Pod) para 4 sistemas 
Hero-120 de cara a cometidos de 
ataque -cabeza de combate tipo 
ATo MP- o reconocimiento o 2 mi- 
siles de tipo NLOS, y hasta con un 
pedestal HEL (High Energy Laser) 
de entre 4 y 10 kW, panoplia que 
sitúa al Panther en un punto óp- 
timo para enfrentarse en duelos 
con otros carros de combate, 
para actuar contra UAV y muni- 
ciones merodeadoras o contra 
distintos objetivos fijos y móviles 
en un campo de batalla futuro 
más exigente. 


SUPERVIVENCIA 

Si lo expuesto en cuanto a po- 
tencia de fuego es novedoso, no 
se queda atrás su apuesta de su- 
pervivencia integral para lograr la 
mejor protección de tripulantes y 


Imagen cenital que permite observar la localización de los tripulantes y que se 
deja la mitad trasera de la torre para el cargador automático y las municiones 


(foto Rheinmetall). 


Después de varios años de desarrollo, el KF51 podría entrar en producción pronto, 
de forma que las primeras entregas se materialicen a mediados de década 


(foto Rheinmetall). 


vehículo. Han definido el con- 
cepto SODS (Sense, Obscure, De- 
feat, Survive), gue apuesta por 
una detección y localización pre- 
coz de la amenaza con alertado- 
res láser y de fogonazos, por 
dificultar su ubicación gracias a 
lanzadores ROSY de humo mul- 
tiespectral, que dificultan el fun- 
cionamiento del sistema de 
guiado de distintas armas; por 
neutralizar proyectiles CEATGMP) 
y KE que se aproximen con un sis- 
tema de protección activa ADS 
(Active Defense System) de 3* ge- 
neración, que incluye el equipo 
TAPS (Top Attack Protection 


HIGH PREC 
MULTI-P 


System), que defiende la parte ce- 
nital hasta a 30 m. de altura; o por 
contar con elementos de blindaje 
híbrido polivalentes y reactivos re- 
sistentes a proyectiles penetrado- 
res de 125 mm. 

Si se solicita, se puede añadir 
también una mejor protección 
inferior antiminas. Por cierto, 
para mejorar la supervivencia del 
personal militar, no hay municio- 
nes estibadas dentro del chasis, 
ni en la ubicación de los tripulan- 
tes. Complementariamente, y en 


(5) Anti Tank Guided Missile (misil guiado con 
tracarro). 


Rheinmetall ha 
llegado a un 
acuerdo con 
UVision para 
integrar sus 
sistemas 
autónomos 
“Hero-120” en 
plataformas 
como el 
“Panther” (foto 
Octavio Díez 
Cámara). 
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La torre integra un lanzador que permite disparar UAV, 
municiones autónomas merodeadoras o misiles NLOS 


(foto Octavio Díez Cámara). 


La pieza principal cuenta con una carcasa semienvolvente en 
su parte posterior, que actúa como elemento protector y 


disipador del calor (foto Octavio Díez Cámara). 


El “Panther” es un carro de combate grande, pero destaca por su peso contenido y 
la total integración de los sistemas para una gestión más rápida y efectiva a la hora 
de afrontar su misión (foto Rheinmetall). 


cuanto a la movilidad, podemos 
destacar que en el Panther de 
Rheinmetall su tren de rodaje y 
grupo motopropulsor suponen, 
si los asociamos también a los 
depósitos de combustible, un 
total del 36 por ciento de la 
masa total, una aportación fiable 
para moverlo sin restricciones y 
mantener el peso del conjunto, 
dentro del objetivo que sea un 
modelo de la clase MLC50 que 
pueda moverse bien por puentes 
y túneles propios de las vías de 
comunicación convencionales y 
ser llevado en góndolas o en tre- 
nes normales. 

Como apunte final de este 
modelo de MBT, señalamos que 
no acaban ahí sus ventajas tec- 
nológicas, pues se apuesta, den- 
tro de un concepto 
multidominio, por un gran nivel 
de automatización, en el que re- 
sultan beneficiosos aspectos 
como una total integración digi- 
tal, que lo convierte en un sis- 
tema killer-killer. Para lograrlo, 


incorpora elementos como los 
sensores SEOSS 400 y 6 módulos 
SASt9 de cámaras -diurna e infra- 
rroja con conjunto de proceso 
de vídeo-, que dan a sus tripulan- 
tes una percepción panorámica 
total de 360 grados de cobertura, 
el conjunto ATTAC (Automated 
Target Acquisition, Classification, 
Tracking & Attack) para respon- 


der a las distintas amenazas; el 
sistema de control de fuego to- 
talmente digital, que permite 
apuntar cualquier arma en cual- 
quier circunstancia y es fácil de 
usar en situaciones de estrés ele- 
vado, o detalles como el ele- 
mento de mando y control C41, 
que combina el BMS (Battle Ma- 
nagement Systems) y las comuni- 
caciones -con antenas de las 
radios") externas e integradas en 
la torre y la barcaza-, de forma 
que se puede interactuar mejor 
con otras plataformas para com- 
partir información. . 

La suma de todo lo reseñado, 
junto con notables avances de in- 
tegración entre los tripulantes y 
los distintos sistemas o el uso de 
un equipo de diagnóstico y moni- 
torización digital asociado al cono- 
cimiento del estado real de la 
plataforma, hacen que el carro de 
combate KF51 se perciba como 
una apuesta segura, que ya ha co- 
menzado a generar atención 
entre potenciales usuarios euro- 
peos e internacionales. * 

(6) Cámaras dobles asociadas a un equipo de 


seguimiento y reconocimiento de inteligencia arti 
ficial permiten ver a través del blindaje. 


(7) Alta frecuencia HF (High Frequency) y muy 
alta frecuencia VHF (Very High Frequency) 
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LETALIDAD SUPERIOR 


Visor de punteria EMES 


Ametralladora pesada coaxial 12,70x99mm 


Pieza principal L52 de 130mm. 


Visor del Comandante modular 


Recarga rápida de munición 


- Torreta RCWS Natter 


> 


Lanzador munición merodeadora HERO120 


Esquema con los elementos principales que confieren una letalidad superior al KF51 
frente a otros carros de combate (foto Rheinmetall) 


Radar táctico para el Ejército Argentino (foto INVAP) 


ARGENTINA 


ARGENTINA 

El Ejército compra radares 

de defensa antiaérea a INVAP que 
montará en vehículos “Hummer” 


Mediante una contratación directa por 
valor de 21,79 millones de dólares, el Ejér- 
cito argentino ha adquirido a INVAP un sis- 
tema de radares tácticos de defensa 
antiaérea RMF-200V, compuesto por tres 
sensores tácticos y sus equipos de apoyo, 
adiestramiento y mantenimiento. La com- 
pra es un nuevo apoyo del Ministerio de 
Defensa a esa compañía estatal de alta tec- 
nología especializada en satélites y que 
forma parte vital de la provisión radares pri- 
marios 3D de largo alcance que conforman 
el SINVICA (Sistema de Nacional de Vigilan- 
cia y Control Aeroespacial). Semanas antes 
fue entregado un radar de altas prestacio- 
nes en la localidad de Villaguay e inminen- 
temente será provisto otro 3D para ir 
cerrando el espectro en el Noreste del país. 

El Ejército tendrá una importante parti- 
cipación en este tema, ya que estará a 
cargo de la supervisión y coordinación de 
todos los ítems referidos a la entrega. To- 
davía no se ha decidido en que vehículos 
irán, aunque los dibujos de la compañía se 
basan en un Hummer, de los cuales la 
fuerza terrestre tiene en servicio una 
buena cantidad. Está recibiendo las armas 
suecas RBS-70 y seguramente estarán aso- 
ciados a estos sistemas. Este radar 3D y 
multimision tiene un alcance de hasta 200 
km. y más de 70 grados de elevación. 
Según la información del INVAP, el valor del 
contrato es de 17.520.924 dólares por los 
sistemas radáricos, más los elementos de 
mantenimiento y simulación, con lo que se 
alcanza la cifra antes mencionada (Luis Pi- 
ñeiro, corresponsal de Grupo Edefa en Bue- 
nos Aires). 


Primera compra de munición 
“loitering” israelí 


El ministro de Defensa de Argentina, 
Jorge Taiana, firmó un contrato con el titu- 
lar del Directorio de Cooperación Interna- 
cional de Defensa de esa misma cartera de 
Israel, Yair Kulas, para la compra de muni- 
ción merodeadora (loitering) Hero-120 y 
Hero-30, financiadas a través del Fondo Na- 
cional de la Defensa (FONDEF). Esta adqui- 
sición se inscribe en la presentación de la 
Directiva Estratégica Militar, normativa que 
establece los planes de corto, mediano y 
largo plazo de cara al próximo Plan de Ca- 
pacidades Militares. Se trata de unas plata- 
formas aéreas caracterizadas por una 
carcasa tubular, en la que se sitúan diferen- 
tes equipos de guiado EO/IR (electro-óp- 
tico/infrarrojo) basados en cámaras diurnas 
y térmicas, el propulsor y una serie de alas, 
que en los modelos más pequeños son de 
tipo cruciforme, para darles mayor manio- 
brabilidad. 


IBEROAMÉRICA 


Esa configuración permite completar su 
vuelo —el de tránsito es a alta velocidad y el 
de búsqueda a baja— de forma precisa o 
permanecer alrededor de un determinado 
lugar por un espacio de tiempo suficiente 
como para alcanzar aquel objetivo que se 
busca cuando se presente la primera opor- 
tunidad de conseguirlo. Estas municiones 
inteligentes basan su eficacia en aspectos 
como un sensor de láser asociado al modo 
de proximidad de la cabeza de combate, un 
avanzado módulo de navegación o sus es- 
taciones terrestres C4 (mando, control, co- 
municaciones y proceso de datos), que, con 
enlaces de alta velocidad, trabajan para ob- 
tener el mejor control a distancia del arma. 
En el marco del cumplimiento de esta Di- 
rectiva, el Estado Mayor Conjunto de las 
Fuerzas Armadas elaboró el PAMP (Plan de 
Adquisición de Munición Plurianual). 

En el PAMP se contempla la compra de 
munición para los distintos sistemas de 
armas que actualmente se encuentran en 
servicio en las tres Fuerzas Armadas, incor- 
porando no sólo convencional, sino tam- 
bién de última tecnología, que den valor 
táctico y estratégico por su forma de em- 
pleo y precisión, como las que se están em- 
pleando en los últimos conflictos armados. 
Podrán ser empleadas en forma conjunta, 
facilitando la interoperabilidad entre las 
Fuerzas y disminuyendo costos. Dentro de 
éstas se encuentran las municiones inteli- 
gentes merodeadoras de ataque a superfi- 
cie, que cuentan con características 
realmente estratégicas. Se trata de un tipo 
de vehículo aéreo no tripulado diseñado 
principalmente para atacar objetivos te- 
rrestres, más allá de la línea de visión. 

Cuentan con sensores electro-ópticos, lo 
que le permite cumplir un rol dual, como 
plataformas de vigilancia, reconocimiento 
e identificador de objetivos, con transmi- 
sión de datos y video en tiempo real y como 
un proyectil con carga explosiva. Para las 


El ministro de Defensa de Argentina firmó un contrato para la compra de munición 
merodeadora “Hero-120” y “Hero-30” para las Fuerzas Armadas. 
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Fuerzas Armadas de Argentina se adquirie- 
ron municiones merodeadoras livianas, 
para ser empleadas como antipersonal, 
contra vehículos ligeros o puestos de co- 
mando, y otras de mediana capacidad para 
uso contra blindados, bunkers, artillería an- 
tiaérea y radares que disponen de una 
mayor carga explosiva, más alcance y auto- 
nomía. En esta compra se incorpora la mu- 
nición merodeadora inerte, sin carga 
explosiva, lo que le permite incorporar más 
baterías para darle mayor autonomía de 
merodeo, cumpliendo específicamente 
funciones de observación y vigilancia o para 
capacitación del personal, siendo recupe- 
rable y reutilizable. 

Estos dispositivos de primerísima tecno- 
logía permitirán entrar en un nuevo tiempo 
a las instituciones castrenses. Las enseñan- 
zas de la conflagración de Ucrania están 
siendo analizadas por todos los medios mi- 
litares en el orbe u Argentina no podía estar 
ajena a los factores estratégicos y tácticos 
del momento. Esta compra permitirá eva- 
luar las municiones principalmente con uni- 
dades de fuerzas de operaciones especiales, 
aeromóviles, Infantería de Marina, efectivos 
de exploración y artillería de campaña, quie- 
nes, en base a sus experiencias, darán el 
visto bueno o no comprar más. Además del 
ministro Taiana, estuvieron presentes en la 
firma la subsecretaria de Planeamiento 
Operativo y Servicio Logístico de la Defensa, 
Lucía Kersul; y el jefe del Estado Mayor Con- 
junto de las Fuerzas Armadas, teniente ge- 
neral Juan Martín Paleo; entre otras 
autoridades (Luis Piñeiro, corresponsal de 
Grupo Edefa en Buenos Aires). 


BRASIL 


Los cazas “Gripen NG” ya están 
operativos en la Fuerza Aérea 


La Fuerza Aérea Brasileña (FAB) realizó 
en la Base Aérea de Anápolis (BAAN) una 
ceremonia que ha marcado el inicio de las 
actividades operativas de los cazas Saab F- 
39 Gripen E del 1* Grupo de Defensa Aérea 
(1.GDA). Es un día extremadamente impor- 
tante, no solo porque marca el comienzo de 
una nueva era operativa para la FAB, sino 
también porque es el resultado de años de 
arduo trabajo conjunto con la Fuerza Aérea 
y con nuestros socios industriales brasile- 
ños, Embraer, AEL Sistemas, Akaer, Atech y 
nuestras propias subsidiarias en Brasil, dijo 
Micael Johansson, presidente de la firma 
sueca. Ocurre tras superar la fase de prue- 
bas de vuelo en Brasil, realizada en el Gri- 
pen Flight Test Center (GFTC), ubicado en la 
planta de Embraer en Gaviáo Peixoto, 
desde septiembre de 2020, con la llegada 
de la primer aeronave. 

En noviembre, Saab obtuvo la certifica- 
ción para su uso militar, que avala que la 


Cazas “Gripen” de la Fuerza Aérea brasileña. 


CHILE 
ADIÓS AL CASA C101 EN LA FUERZA AÉREA DE CHILE 


El 27 de diciembre, en una ceremonia militar en la Base Aérea Los Cóndores de la 
| Brigada Aérea de la Fuerza Aérea de Chile (FACh) y nido de los Halcones del Desierto, 
en Iquique, se despidieron oficialmente los CASA (hoy Airbus) /ENAER (Empresa nacio- 
nal de Aeronáutica) A-36C Halcón ll/Togui del Grupo de Aviación N°1. La ceremonia 
fue presidida por el comandante en jefe de la Fuerza Aérea de Chile (FACh), general 
del aire Hugo Rodríguez González. Entre los invitados a la ceremonia se encontraba 
personal del cuadro permanente en condición de retiro que operó esta noble aeronave, 
en la que se han formado muchísimas generaciones de pilotos de combate de la FACh. 
Hay que remontarse al año 1978 cuando la Fuerza Aérea comenzó la búsqueda de un 
avión a reacción de instrucción avanzada. 

Contaba entonces con los Cessna 7-37 B/C, pero necesitaba un entrenador avan- 
zado y con capacidad real de ataque con una carga alar de unos 2.000 kg. Recorde- 
mos que Chile estaba en la época bajo la Enmienda Kennedy, que afectaba a la 
adquisición de sistemas de armas. Se accedió a 2 proveedores que no tenían restriccio- 
nes con el país andino: el brasileño Embraer, con su AT-26 Xavante; y el español Cons- 
trucciones Aeronáuticas, SA (CASA), con el C101. Durante la primera FIDA (Feria 
Internacional del Aire), en 1980, se presentaron estos 2 aviones, los cuales fueron pro- 
bados por personal de la FACh. La evaluación e información técnica recabada dieron 
como ganador al C101, requiriendo para sus unidades un motor más potente que el 
modelo Garret TFE731-3-1J, con 200 libras más de empuje del original, conocido en 
España como C101BB y en Chile como T-36B Halcón. 

En 1981 se adquirió un primer lote de 6 T-36B con un morro redondeado, que se en- 
tregaron en España. Los siguientes 6 fueron ensamblados en dependencias del Ala de 
Mantenimiento de la FACh en la Base Aérea de El Bosque, en Santiago (que luego se 
convertiría en ENAER). Los aviones se matricularon del 401 al 412 y su esquema era un 
verde claro con la parte inferior en gris claro. En 1983 la FACh formula el requerimiento 
para una aeronave con mayor potencia y empuje, el C101CC, con un motor Garret 
TFE731-5-1J con un empuje de 4.300 libras, teniendo un alcance cercano a los 3.800 


Ceremonia de despedida del A-36C "Toqui" de la Fuerza Aérea de Chile 
(foto Javier Muñoz Romero). 


aeronave cumple con todos los requisitos 
de aeronavegabilidad y seguridad de vuelo 
establecidos por las autoridades militares 
suecas y brasileñas, representadas por la 
Inspección de Seguridad de la Aviación Mi- 
litar del país europeo (FLYGI) y por el Insti- 
tuto de Promoción y Coordinación 
Industrial (/F/) de Brasil. La certificación 
conjunta refleja la sinergia obtenida a tra- 
vés de la cooperación técnica entre las dos 
autoridades, siendo un paso importante 
antes de que inicie sus actividades operati- 
vas en la FAB. Llegan para reemplazar prin- 
cipalmente a los viejos cazas Northrop F-5 
Tiger II, modernizados al estándar F-5EM, 
que han estado en servicio desde 1975. Los 
A-1 (originalmente Embraer AMX) también 
deberían ser reemplazados gradualmente 
por los aviones suecos (Javier Bonilla, co- 
rresponsal de Grupo Edefa en Río de Ja- 
neiro). 


T-36B 
matriculado 
como 407 en 
FIDAE en los 
80 (foto Javier 
Muñoz 
Romero). 


km. en condiciones óptimas. Mantenía los tres pilones por ala igual al 7-36B y el cañón 
DEFA 553 de 30 mm. y 380 tiros. Esta nueva partida incluyó 2 T-36B y 3 A-36C (413 
a 417), todos ensamblado en Chile por ENAER. 

Entre 1986 y 1998 se entregaron 19 A-36C y 1 T-36B (418), totalizando 37 Halcón 
(401 al 437). En 1996, el comandante en jefe de la FACh informaba que los A-36C se- 
rían modernizados, buscando un mejor avión como entrenador avanzado, por la nueva 
generación de cazas que se estaba presentando en el mundo y así, en un futuro, dispo- 
ner de un adiestrador moderno y acorde. Es así que a las aeronaves se les instala un 
HOTAS (Hands On Throttle-And-Stick) para el piloto, un HUD (Head-Up Display) de Fe- 
rranti, integrado de un sistema de navegación y otro de ataque de Sagem. Además, se 
dotó de la capacidad de portar 2 misiles aire-aire Shafrir Il. Los aviones que recibieron 
la modernización a Halcón ll fueron 12, que se les bautizó en el reactivado Grupo N°3, 
en Temuco, como Togui. 

Como entrenador avanzado, los aparatos son asignados al Grupo de Aviación N°1, 
con asiento en la Base Aérea Los Cóndores, en el Norte de Chile, donde opera la Es- 
cuela Táctica para los pilotos de combate con 7-36B, A-36C Halcón y Toqui. Una men- 
ción especial merece el 7-36B matriculado como 413, un aparato de pruebas para la 
homologación de distintos sistemas de armas, como bombas de ejercicio de fabricación 
nacional de Cardoen y el más interesante de los proyectos llevado a cabo por la FACh: 
la versión de ataque contra unidades navales, armado con 2 misiles Sea Eagle. Estos 
ensayos comenzaron en 1984 y la versión fue denominada A-36M. Se realizaron prue- 
bas de vuelo, aerodinámica y resistencia con muy buenos resultados, pero, al estar la 
Armada de Chile adquiriendo helicópteros equipados con misiles Exocet AM39, el pro- 
yecto no prosiguió. 

En 1995 son destinados al Grupo N°3, en Temuco, 12 A-36C Togui pudiendo rea- 
signarse los Cessna OA-37B Dragonfly al N°12 de Punta Arenas. El N°3 pasó a receso 
2001 y los Toqui son asignados al N*1, en el Norte de Chile. Los aviones perdidos en 
accidentes fueron 5 de distintas variantes. El 2017 la FACh compra a Jordania repuestos, 
partes y un par de fuselajes de sus C101CC, dándole así al Togui una buena cantidad 
para que pudiera llegar operativo hasta 2022, en que se ha producido su definitiva 
baja (Javier Muñoz Romero, corresponsal de Grupo Edefa en Iquique). 


PERU 
blindados A-200 4x4 adicionales 
para el Ejercito 


La Agencia de Compras de las Fuerzas 
Armadas (ACFFAA) peruana adjudicó a la 


alemana Aurum Security un contrato de . 


unos 550.000 dólares de cara al suministro 
de 2 vehículos blindados A-200 4x4 para el 
Ejército. A su arribo, previsto para el se- 
gundo semestre de 2023, serán asignados 
a las operaciones de reconocimiento y 
combate en el Valle de los Ríos Apurímac, 
Ene y Mantaro (VRAEM), zona donde —en 
alianza con bandas de narcotraficantes— 
aún opera Sendero Luminoso. El Ejercito del 
Perú dispone actualmente de 14 A-200. A 
fines de 2019 adquirió, en el marco del Pro- 
grama de Vehículos Todo Terreno a Ruedas 
o Tracción en la IV División de Ejêrcito—Pi- 
chari (La Convención), un lote inicial de 10, 
mediante un contrato cifrado en aproxima- 
damente 2,7 millones de dólares y al año 
siguiente, otros 2 por poco más de 547.000 
dólares. 

Ambos lotes fueron incorporados a me- 
diados de 2021, tras superarse retrasos ge- 
nerados por la pandemia. Basados en el 
Toyota Land Cruiser 200, tienen una longi- 
tud de 5,1 m. y ancho de 2,05, lo que les 
permite operar en calles y puentes estre- 
chos. Pueden transportar, además del con- 
ductor, a 7 efectivos. Tienen 2 puertas 
laterales y una posterior, además de 7 ven- 
tanillas con sus correspondientes troneras 
de disparo: 3 a cada lado y 1 posterior. 
Están propulsados por un motor de 265 CV, 
por lo que su velocidad máxima de 120 
km/h. en carretera. El alcance se sitúa en 
poco más de 700 km. Pueden operar en di- 
versos tipos de terreno, poseen capacidad 
de vadeo y de sorteo de pendientes latera- 
les y horizontales, así como de obstáculos. 
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Efectivos de la Policía Nacional dando seguridad y protección a la central hidroeléctrica 
de Quichuas (Huancavelica), apoyados por un A-200 del Ejército del Perú. 


Disponen de blindaje VPAM 1O, capaz 
de resistir no solo los impactos de munición 
de 7,62x54R API (Armor Piercing Incen- 
diary), sino explosiones de granadas DM51 
y de minas o explosivos improvisados (/ED). 
Incorpora mejoras que incrementan sus ca- 
pacidades, como un sistema de extracción 
de gases de apertura automática y otro de 
aire acondicionado, con salidas indepen- 
dientes, así como cámaras con capacidad 
de grabación de 360 grados y un gancho de 
15.000 Ib. La torreta, también con protec- 
ción VPAM10, con 2 ventanillas, es la plata- 
forma del artillero de elevación automática. 
En lo que a armamento se refiere, pueden 
montar, entre otros, una ametralladora de 
12,7 mm. o un lanzagranadas automático 
de 40 mm. (Alejo Marchessini, corresponsal 
de Grupo Edefa en Lima). 


COLOMBIA 


La Fuerza Aérea continua 
la adquisición de aviones 
de entrenamiento 


En el marco del plan de adquisiciones 
de aeronaves de entrenamiento, la Fuerza 
Aérea Colombiana (FAC) fue autorizada 
por el Consejo Superior de Política Fiscal 
(CONFIS), para comprometer partidas 
presupuestarias futuras, de 2023 a 2026, 
con el fin de adquirir 4 aviones de entre- 
namiento básico T-6C Texan ll, que susti- 
tuirán a los ya dados de baja 7-37 Tweet; 
y 12 de instrucción primaria Cessna 172 
Skyhawk, en remplazo de los también re- 
tirados 7-41 Mescalero. El valor autori- 
zado para la adquisición de cada Texan ll 
quedó establecido en unos 9,5 millones 
de dólares y el de cada Cessna en aproxi- 
madamente 642.000 dólares. Cada año, 
hasta 2026, se entregará 1 T-6C y 3 Cessna 
172. De esta manera, la FAC continua con 
la modernización de su flota de aeronaves 
de formación, habiéndose planteado 


desde el inicio dotarse con 24 de cada uno 
de esos 2 modelos. 

A la fecha la FAC ya cuenta en su inven- 
tario con 6 Texan ll y 4 Cessna 172, todos 
adquiridos recientemente. Los primeros se 
encuentran desplegados en el Comando 
Aéreo de Combate N? 1, ubicado en el mu- 
nicipio de Puerto Salgar, y en ellos se for- 
marán los futuros pilotos de combate. Este 
avión posee una cabina con 3 pantallas de 
cristal líquido multifunción, sistema de con- 
trol de vuelo en los mandos y acelerador 
(HOTAS), 2 asientos de eyección Martin- 
Baker MkUS16LA 0/0 y un panel de control 
frontal integrado (UFCP). Los segundos 
estan adscritos a la Escuela Militar de Avia- 
ción Marco Fidel Suarez y en ellos los futu- 
ros pilotos realizarán 7 fases de instrucción: 
curso de operaciones en tierra, transición, 
acrobacia, vuelo por instrumentos, noc- 
turno, en formación y de crucero. Termi- 
nada esta fase podrán graduarse como 
pilotos militares (Carlos Vanegas, corres- 
ponsal de Grupo Edefa en Colombia). 
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CENTROAMÉRICA 


La Fuerza Aérea de Guatemala 
recibe 2 Bell 412EPX 


Bell Textron completó la entrega, en el 
mismo año que la carta de oferta y acepta- 
ción firmada, de 2 Subaru Bell 412EPX a la 
Fuerza Aérea de Guatemala, en una cere- 
monia conjunta con motivo del 1012 ani- 
versario de esa Institución en el aeropuerto 
internacional de La Aurora. Forman parte 
de un contrato de entregas y cantidades in- 
definidas, o IDIQ (Indefinite Delivery/Inde- 
finite Quantity) firmado entre Bell y la 
Oficina de Programas Especiales de Avia- 
ción Multinacionales, o MASPO (Multina- 
tional Aviation Special Programs Office), del 
US Army a principios de 2022. 

Nos sentimos honrados de traer la ver- 
sión más moderna del Bell 412 a Guate- 
mala, dijo Carl Coffman, vicepresidente de 
Ventas y Estrategia de Advanced Vertical 
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Sobrevuelo de helicópteros fabricados por 
Bell de Guatemala durante la ceremonia de 
entrega de los 412EPX. 


La Fuerza Aérea Colombiana continua la adquisición de T-6C “Texan Il” y Cessna 172 “Skyhawk” 
para formar sus pilotos. 
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Ceremonia de entrega de los Subaru Bell 412EPX a Guatemala. 


Lift Systems de Bell. El tiempo transcurrido 
desde la firma hasta la entrega es una de- 
claración para los hombres y mujeres que 
respaldan a estas aeronaves a todos los ni- 
veles y un testimonio de la eficiencia del 
contrato IDIQ entre Bell y MASP, recalcó. 
Sus capacidades multimisión hacen de ese 
modelo una opción popular para los clien- 
tes, estando más del 54 por ciento de la 
flota global de 412 desplegada en misiones 
militares y servicios públicos en todo el 
mundo. 

La Fuerza Aérea de Guatemala actual- 
mente opera Bell 206, 212, 407, 412 y UH- 
1. El Subaru Bell 412EPX es la última versión 
de ese helicóptero biturbina, cuyo legado 
suma más de 6,5 millones de horas de 
vuelo. Estamos emocionados por incorpo- 
rar el Subaru Bell 412EPX a la Fuerza Aérea 
de Guatemala, dijo el mayor General Henry 
Yovani Reyes, ministro de Defensa Nacio- 
nal: La aeronave apoyará misiones que in- 
cluyen respuesta a desastres, ayuda 
humanitaria y otras necesidades de servi- 
cios públicos, afirmó. La robusta caja de en- 
granajes del rotor principal mejora la 
potencia y el peso máximo, lo que permite 
que transporte más suministros y realice 
operaciones de manera más eficiente. 


VENEZUELA 


El Ejército revitaliza su artillería 
autopropulsada con obuses Nexter 
AMX-13 


El Ejército Bolivariano de Venezuela 
continúa con su programa de manteni- 
miento Fénix, cuyo objetivo se ha enfocado 
en la modernización de la mayor parte de 
los equipos militares adquiridos desde la 
década de los setenta. El Centro de Mante- 
nimiento de Blindados (CEMABLIN) y la Di- 
rección General de Armas y Explosivos 
(DAEX) del Ministerio del Poder Popular 
para la Defensa han entregado un segundo 
lote obuses autopropulsados Nexter AMX- 
13Mle F3 de 155 mm. al 115 Grupo de Ar- 
tillería de Campaña Autopropulsado 
General en Jefe Pedro María Freites. La ce- 


remonia de recepción de los 5 ejemplares 
tuvo lugar en el Fuerte Jirajara, instalación 
militar localizada en el Estado centro occi- 
dental de Yaracuy, dentro del área de res- 
ponsabilidad de la Región Estratégica de 
Defensa Integral (REDI) Central N° 4. 

Se suman a otros 3 entregados hace un 
año, potenciando de esta forma el arma de 
artillería con la puesta a punto de sus siste- 
mas de armas occidentales, en este caso de 
su artillería autopropulsada, con la cual el 


Ejército Bolivariano ha configurado su 1* 
Batallón de Infantería Reforzado (BIR N° 1) 
Mara con un binomio de armas rusas, ve- 
hículos de combate de infantería BMP-3 
como columna vertebral y blindados fran- 
ceses AMX-13Mle F.3 para el apoyo de 
fuego. Esto es consecuencia de la escasez 
de suficientes obuses autopropulsados que 
requieren las nuevas formaciones de gru- 
pos de batallones móviles, que, en número 
de 6, dispone el arma de tierra de la Fuerza 
Armada Nacional Bolivariana (FANB) de Ve- 
nezuela. 

Al igual que los otros 3 componentes 
militares de la FANB, el Ejército atraviesa un 
difícil camino de degeneración por obsoles- 
cencia y las casi nulas posibilidades de ad- 
quirir nuevos sistemas de armas por la 
crisis económica que experimenta la nación 
sudamericana desde hace unos años, así 
como de las sanciones occidentales. Todos 
estos factores han conducido a la imple- 
mentación de grandes proyectos de recu- 
peración de la mayoría de los sistemas de 
armas de origen europeo y norteamericano 
(Douglas Bravo, corresponsal de Grupo 
Edefa en Venezuela). 


Parte posterior de un AMX-I3Mle F3 del 115 Grupo de Artillería de Campaña Autopropulsado 
“G/J Pedro María Freites” (foto Ejército Bolivariano). 
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“Fallujah”, el próximo buque 
de asalto anfibio de la Marina 
de Estados Unidos 


El próximo buque de asalto anfibio de la 
US Navy recibirá el nombre de Fallujah, en 
recuerdo de la primera y segunda batalla 
del mismo nombre librada en la provincia 
de mayoría suní de Al-Anbar durante la gue- 
rra de Irak. La revelación del nombre se pro- 
duce después de que la estadounidense HII 
(Huntington Ingalls Industries) consiguiera 
en octubre un contrato básico de 2.400 mi- 
llones de dólares para construirlo, dotado 
de cubierta para aeronaves, que permite 
designarlo como LHA (Landing Helicopter 
Assault), siendo el cuarto de la Clase Ame- 
rica. Desplazará 45.693 ton. a plena carga y 
tendrá una eslora de 257 m. y se construirá 
en su astillero de Pascagoula (Mississippi). 
La elección del nombre sigue la tradición de 
bautizar los buques anfibios con nombres 
de batallas del US Marine Corps, de los pri- 
meros veleros estadounidenses o hereda- 
dos de portaaviones de la || Guerra Mundial. 

La primera batalla de Fallujah, librada en 
abril de 2004 y denominada Operación Vi- 
gilant Resolve, se llevó a cabo para capturar 
o matar a los responsables de la emboscada 
y asesinato de 4 contratistas estadouniden- 
ses el 31 de marzo, así como de 5 soldados 
de la misma nacionalidad en Habbaniyah 
unos días antes. Estados Unidos sufrió 27 
bajas mortales y murieron unos 200 insur- 
gentes y aproximadamente 600 civiles ira- 
quíes, 300 de los cuales se cree que eran 
mujeres y niños. Al retirarse el 1 de mayo, 
Estados Unidos traspasó el control de las 
operaciones militares a la denominada Bri- 
gada de Fallujah del Ejército de Irak, com- 
puesta por 1.100 hombres, pero en 


Imagen digital de cómo sería el USS “Fallujah” LHA-9 (foto HII) 


septiembre se disolvió y entregó a los insur- 
gentes todas sus armas y equipos de fabri- 
cación estadounidense. 

Ello propició la segunda, librada entre 
noviembre y diciembre de 2004, que logró 
ocupar de nuevo la martirizada urbe iraquí. 
Con más de 100 soldados de la coalición 
muertos (la mayoría Marines) y 600 heridos, 
está considerado como el enfrentamiento 
más sangriento de la guerra de Irak y el 
combate más encarnizado en el que parti- 
cipó el US Marine Corps desde la batalla de 
la ciudad de Hue en la guerra de Vietnam, 
declaró el secretario de la Marina, Del Toro. 
El contrato con HII permite opciones que 
ampliarían el valor acumulado hasta los 
3.200 millones de dólares. Actualmente 
esta empresa construye el USS Bougainville 
(LHA-8), cuya entrega está prevista para 
2024 y que está diseñado, como todos los 
de su clase, para albergar y operar con los 


El USS “America” (LHA-6), en activo desde 2014, da nombre a su Clase (foto US Navy). 


aviones de combate de 52 generación F-35B 
Lightning II, la versión de despegue corto y 
aterrizaje vertical o VSTOL (Vertical/Short 
Take-Off and Landing). 


La República Checa encarga otros 
10 obuses autopropulsados CAESAR 


El Ministerio de Defensa checo ha fir- 
mado un pedido adicional para la compra 
de 10 obuses autopropulsados sobre ruedas 
Nexter Systems CAESAR (Camion Équipé 
d'un Systeme d'Artillerie) de 155/52 mm. de 
fabricación francesa. Este encargo se suma 
a otro anterior de 2021, por un total de 52 
unidades de este sistema artillero montado 
sobre camión. Esa primera adquisición ya 
contemplaba que el obús se montará en un 
camión checo, en concreto el Tatra 815- 
7T3RC1 8x8, en vez del francés 6x6 Renault 
Sherpa 5. 

Según el plan de entrega, el primero en- 
trará en servicio con el Ejército checo en 
2024, extendiéndose los suministros hasta 
2026. La decisión del Gobierno de Praga de 
reforzar esta capacidad estaría motivada 
por la cercana guerra de Ucrania, donde la 
artillería está volviendo a ser la principal 
arma del conflicto. El valor de este contrato 
inicial ronda los 288 millones de euros y 
ahora, con el encargo adicional de los otros 
10, el desembolso total será de unos 425 
millones, a lo que se deberá añadir la muni- 
ción que suministrará la checa STV Group. 

Según el contrato, los 4 primeros CAE- 
SAR se ensamblarán en Francia, mientras 
que el resto, 58, lo harán empresas de la Re- 
pública Checa. Sustituirán a los antiguos au- 
topropulsados DANA 8x8 de 152 mm., que 
llevan en servicio más de cuarenta años en 
el Ejército y han superado el límite de su 
vida útil operativa. Este utiliza un obús de 
diseño soviético. Con la adquisición del CAE- 
SAR dispondrá de un sistema de artillería es- 
tandarizado con sus aliados de la OTAN, en 
la que ingresó el 12 de marzo de 1999. 


Los obuses autopropulsados checos se montan sobre un camión 8x8 (foto Nexter). 


Durante varios años ha puesto en mar- 
cha un plan de modernización de sus Fuer- 
zas Armadas, si bien no ha recibido 
suficiente equipamiento militar moderno 
conforme a los estándares de la OTAN. El 
obús de 155/52 tiene un alcance de disparo 
de 4,5 a 42 km. con munición estándar y de 
55 utilizando proyectiles de artillería de muy 
largo alcance VLAP (Velocity Enhanced Arti- 
llery Projectil). Está integrado con un sis- 
tema totalmente computarizado, 
proporcionando un control automático. 


El primer avión MQ-9A M2DO 
vuela ya 


General Atomics Aeronautical Systems, 
Inc. (GA-ASI) tiene en ensayos en vuelo la 
primera variante de producción MO-9A 
Multi-Domain Operations (M2DO), una va- 


riante mejorada de este sistema aéreo no 
tripulado MQ-9A Block 5, también conocida 
como -25, de la USAF. Incluye características 
clave que permitirán la integración y el des- 
pliegue futuros en sistemas de misión abier- 
tos, u OMS (Open Mission System), así como 
nuevos sensores que expandirán aún más 
las capacidades de reconocimiento estraté- 
gico del Reaper. Tiene una mejor distribu- 
ción y redundancia de energía, 
optimizaciones en el GPS, radar-altímetros, 
direcciôn de la rueda de morro y mejoras en 
el sistema de sensores del ângulo de ata- 
que, o AoA (Angle of Attack). La USAF y el 
US Marine Corps recibirân estos aviones 
mejorados Block 5 listos para M2DO, sin es- 
pecificar el numero total de aeronaves gue 
recibirán estas mejoras. 


Otros 26 helicópteros Leonardo 
TH-73A para la US Navy 


El Departamento de Defensa de Estados 
Unidos anunció un acuerdo de modificación 
del contrato suscrito con AgustaWestland 
Philadelphia, filial de la italiana Leonardo, 
para el suministro de 26 helicópteros TH- 
73A Thrasher adicionales. Están basados en 
el AW119Kx, modificados para cumplir los 
requisitos que marca el programa de Sis- 
tema Avanzado de Entrenamiento de Heli- 
cópteros, o AHTS (Advanced Helicopter 
Training System), que tiene como objetivo 
sustituir los aparatos dedicados a esos fines 
de la US Navy, los veteranos TH-57 Sea Ran- 
ger, una versión militar derivada del cono- 
cido y extendido Bell 206 Jet Ranger. 

Leonardo comunicó la modificación del 
precio del contrato, mediante el incre- 
mento de 110,5 millones de dólares a cam- 
bio de ejercer la opción de esos 26 TH-73A 
Lote IV. Los helicópteros se fabricarán en 
la planta de AgustaWestland Philadelphia 
de Filadelfia (Pensilvania), estando previsto 
que estén finalizados para diciembre de 
2024. En enero de 2020, Leonardo se ad- 
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Fincantieri y Onex construirán 
corbetas en Grecia 


El astillero italiano Fincantieri y el grupo 
griego Onex Shipyards 8. Technologies han 
acordado la creación de una línea de fabri- 
cación y mantenimiento de corbetas en las 
instalaciones de la segunda en Elefsis (Gre- 
cia). El acto tuvo lugar en el Ministerio de 
Fomento, en presencia del ministro Adonis 
Georgiadis, y asistieron por Fincantieri, Pie- 
rroberto Folgiero, director general, y Dario 
Deste, responsable de la División de Buques 
Militares; y Panos Xenokostas, presidente 
de Onex Shipyards & Technologies Group. El 
acuerdo proporciona los términos de cola- 
boración para la construcción de 2 corbetas 
de tecnología punta con opción de una ter- 
cera en Onex Elefsis Shipyards, junto con las 
necesarias actualizaciones, mejoras, cono- 
cimientos y transferencia de tecnología, 
equipos, que se estiman en aproximada- 
mente 80 millones de euros. 

Se trataría de un diseño con destino a la 
Marina griega basado en la Clase Doha 
construidas para Catar por Fincantieri. Onex 
Naval and Maritime Elefsis Shipyards prevé 
la creación de 2.500 nuevos puestos de tra- 
bajo directos e indirectos en la industria de 
la construcción naval. El acuerdo constituye 
una cooperación con múltiples beneficios 
para la economía griega y el sector de de- 
fensa, al tiempo que mejora la perspectiva 
de una mayor cooperación entre los dos 
grupos en futuros programas de construc- 
ción de buques de guerra y comerciales. El 
know-how que se adquirirá a través de la 
colaboración será una piedra angular impor- 
tante para el desarrollo de productos com- 
petitivos que satisfagan los requisitos de 
defensa de varios mercados, dando un im- 
pulso aún mayor al renacimiento de Elefsis 
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Uno de los helicópteros TH-73A, “Thrasher” (foto Leonardo). 


Shipyards. 
En el TH-73A se han empezado a entrenar los pilotos de la US Navy, USMC y US Coast Guard En línea con el compromiso de Fincan- 
(foto Leonardo). tieri de asociarse con el ecosistema indus- 


judicó el contrato firme a precio fijo de 176 
millones de dólares para la producción y 
entrega de un lote inicial de 32, junto con 
repuestos, soporte, equipos dedicados y 
servicios específicos de formación de pilo- 


tos y mantenimiento. Firma del 
En noviembre de 2020 se encargó un se- acuerdo entre 
gundo lote de 36 mediante una modifica- Panagiotis 
si á Xenokostas y 
ción del contrato por valor de 171 millones TS 
Pierroberto 


de dólares y, en diciembre de 2021, se pidió 
un tercero de 36 aeronaves más, mediante 
otra una modificación de 159,4 millones. El 
TH-73A, fabricado exclusivamente en la 
línea de producción certificada por la FAA 
(Federal Aviation Administration) de Fila- 
delfia, entrenará a la próxima generación 
de pilotos de la US Navy, el US Marine 
Corps y el US Coast Guard. En septiembre 
de 2022, los primeros 12 futuros pilotos co- 
menzaron a entrenarse en el TH-73A (Julio 
Maíz Sanz). 


Folgiero, máximos 
responsables 
ejecutivos de 
Onex y de 
Fincantieri, 
respectivamente. 


trial local, el pasado octubre Fincantieri 
firmó una serie de memorandos de enten- 
dimiento (MoU) con una selección de posi- 
bles nuevos proveedores griegos, sentando 
las bases para definir potenciales relaciones 
comerciales a largo plazo. Para Pierroberto 
Folgiero, nuestra estrategia de construcción 
se basa en un modelo probado para aumen- 
tar la eficacia del socio local con la transfe- 
rencia de tecnología, aprovechando las 
sinergias e interconexiones entre la produc- 
ción en Italia y en Grecia, con una estrategia 
a largo plazo. También aprovechamos una 
característica única de la industria de de- 
fensa italiana, donde una red de pequeñas 
y medianas empresas trabaja junto con las 
globales: queremos reflejarlo en Grecia para 
hacer de Elefsis Shipyards un operador de 
referencia. 


Torres remotas “Lionfish Top” 
de Leonardo para las fragatas 
F126 alemanas 


Los sistemas de defensa Lionfish Top de 
Leonardo se incorporarán a las nuevas fra- 
gatas F126 de la Armada alemana. Las to- 
rretas fortalecerán las capacidades de los 4 
buques, con la adición de 2 unidades opcio- 
nales. Estos sistemas complementan los ca- 
ñones navales ligeros 127/64 LW 
(Lightweight) Vulcano de la multinacional 
italiana, seleccionados para las mismas fra- 
gatas. El nuevo acuerdo incluye el suminis- 
tro de simuladores para entrenamiento de 
tripulaciones, actividades de manteni- 
miento y apoyo logístico. El Lionfish Top es 
una de las versiones de 12,7 mm. de la fa- 
milia Lionfish de torretas navales controla- 
das a distancia, que incluye un modelo de 
20 mm., diseñado y desarrollado interna- 
mente por Leonardo. 

La versión Top destaca por un diseño de 
formas furtivas, un peso que no supera los 
300 kg., acompañado de una gran cantidad 
de cartuchos listos para disparar. La eficacia 
y la precisión, incluso a grandes distancias, 
están garantizadas por el uso de un sensor 
de infrarrojos no refrigerado u opcional- 
mente refrigerado (seleccionado para las 
F126), que está integrado en el sistema óp- 
tico Mini Colibri de Leonardo, común a toda 
la familia. El Lionfish Top es capaz de calcular 
de forma autónoma la solución de disparo 
y enfrentarse a amenazas de rápido movi- 
miento, maniobra y extremadamente cer- 
canas, incluso cuando se instala en 
plataformas de alta velocidad, gracias a un 
sistema de seguimiento automático de alto 
rendimiento. 

Leonardo ha concebido estas tecnolo- 
gías a medida, capaces de hacer frente a 
cualquier tipo de amenazas, incluidos los 
sistemas no tripulados, y un amplio con- 
junto de aplicaciones, como el control de 
fronteras, la interdicción del tráfico marí- 


La torre naval no 
tripulada “Lionfish Top” 
(foto Leonardo). 


timo, la aplicación de la ley y la autoprotec- 
ción. Modularidad, bajo peso y arquitectura 
común son las principales características de 
toda la familia, que permiten instalarlo y uti- 
lizarlo fácilmente a bordo de cualquier pla- 
taforma, sin necesidad de modificar la 
cubierta, tanto como sistema de defensa 
primario, como secundario. Este es solo uno 
de los últimos logros de la familia Lionfish, 
que tan solo dos años después de su lanza- 
miento ha conquistado el mercado, pues 
todas las versiones de la familia ya han sido 
contratadas por varias armadas a nivel mun- 
dial. 


Camiones militares 8x8 HX 
de Rheinmetall para Ucrania 


A instancias del Gobierno de Alemania, 
Rheinmetall está suministrando a Ucrania 
un lote de camiones nuevos 8x8 del re- 
ciente tipo HX, con los que podrá afrontar 
mejor sus necesidades logísticas asociadas 
a su lucha contra Rusia. La venta, que se ins- 


cribe dentro de un pedido valorado en 12,5 
millones de euros, pero que podría incre- 
mentarse con otros adicionales, supone la 
entrega de un total de 26 unidades. Se trata 
de vehículos fabricados en los últimos 
meses, de los que Ucrania ya ha recibido al- 
gunos ejemplares, como resultado de la lla- 
mada operación Ringtausch: Lotes de 
similares equipos los han entregado otros 
países que, a cambio, han recibido diferente 
material militar alemán terrestre. Supone 
un revulsivo a las operaciones en curso, 
pues se trata de ejemplares que tienen un 
potencial de empleo en todo tipo de misio- 
nes especialmente amplio. 

Cuentan con una plataforma trasera para 
poder mover cargas en contenedores estan- 
darizados y otro tipo de material. Destacan 
por su resistencia y fiabilidad para lograr 
una larga vida útil. Se han concebio para ser 
fáciles de usar y con una amplia modulari- 
dad, que afecta a su operación y manteni- 
miento. Serán usados en actividades 
logísticas por diferentes unidades. Rhein- 
metall ha fabricado ya unos 15.000 HX 
desde 2005 y los ha suministrado a un am- 
plio número de clientes. Los 8x8 se caracte- 
rizan por una tara de unas 13,5 ton. y un 
peso máximo en orden de operación que, 
en función de la versión específica, puede 
oscilar entre las 30 y 40. La cabina tiene ca- 
pacidad para el conductor y 2 tripulantes, la 
longitud es de 10,3 m. y en mayo de 2021 
la nueva variante HX3 (Octavio Díez Cá- 
mara). 


La corta vida del C-145A “Combat 
Coyote” en la Fuerza Aérea 
estadounidense 


Con una escueta, pero emotiva, nota 
acompañada de abundante material foto- 
gráfico, el Mando de la Reserva de la Fuerza 
Aérea (Air Force Reserve Command) esta- 
dounidense informó de la baja de los últi- 
mos 4 aviones de transporte ligero C-145A 


Ucrania va a recibir 26 camiones HX 8x8 nuevos (fofo Rheinmetall). 
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Combat Coyote. El dato relevante es que 
estos aviones dejarán de prestar servicios 
tras escasamente una década. En concreto, 
la última unidad en operarlos en Estados 
Unidos ha sido el 9192 7112 Escuadrón de 
Operaciones Especiales de la Reserva del 
Ala de Operaciones Especiales de la USAF. 
Comenzó a usar ese avión en 2012, operán- 
dolo desde el aeródromo de Duke Field, al 
servicio del Mando de Operaciones Especia- 
les de la Fuerza Aérea, AFSOC (Air Force Spe- 
cial Operations Commana). 

Se trata de una variante del bimotor PZL 
(Polskie Zaklady Lotnicze) Mielec M28 
Skytruck. El fabricante es una filial de Si- 
korsky con sede en Polonia. El Skytruck es 
resultado de la fabricación bajo licencia en 
el país europeo del Antonov An-28. Se trata 
de un aparato de transporte civil de pe- 
queño tamaño de personas y carga y capa- 
cidades de aterrizaje y despegue corto en 
pistas no preparadas. Como C-145A ha sido 
operado por la USAF en tareas de apoyo a 
unidades de operaciones especiales en el 
exterior y de formación de paracaidistas de 
esas unidades en Estados Unidos. En junio 
de 2009 el AFSOC recibió los 10 primeros. 
Uno sufrió un accidente en Afganistán en 
2011 y en 2015 comenzaron a retirarse, ne- 
gociando el Mando de Operaciones Especia- 
les acuerdos de colaboración con aliados y 
vendiendo 3 a Kenia, 2 a Costa Rica, 2 a 
Nepal y 2 a Estonia. 

Se mantuvieron hasta ahora 4 aparatos 
para tareas de formación de tripulaciones, 
que han sido los últimos en darse de baja y 
a los que previsiblemente se buscará des- 
tino fuera de los Estados Unidos. Contrasta 
la historia del C-145A con la del C-41A, la de- 
nominación recibida en Estados Unidos por 
los C-212 construidos en España por CASA 
(Construcciones Aeronáuticas SA), ahora 
Airbus, que llevan en servicio apoyando al 
Mando de Operaciones Especiales estadou- 
nidense desde 1987 y que siguen en activo, 
con planes incluso de modernización más 
allá de los treinta años de servicio (José M2 
Navarro García). 


A 


Eslovaquia compra 152 vehículos 
de combate CV9035 


Como parte de un acuerdo de Gobierno 
a Gobierno con Suecia, el Ministerio de De- 
fensa de la República de Eslovaquia ha fir- 
mado un contrato de 1.300 millones de 
euros para la entrega de 152 vehículos de 
combate de infantería CV9035 de BAE 
Systems, que se producirán y entregarán en 
varias configuraciones con la participación 
de la industria eslovaca, incluido ZTS-Speciál 
como principal socio. El ejército eslovaco re- 
cibirá la última versión, la CV90MkIV, con 
capacidades avanzadas y tecnología digital. 
El vehículo combina velocidad y prestacio- 
nes mejoradas en el campo de batalla, con 
una arquitectura electrónica optimizada 
para respaldar el crecimiento futuro y satis- 
facer las necesidades del campo de batalla 
en evolución. 

Estarán equipados con la torreta de 
nueva generación de la serie D con un 
cañón de 35 mm., que brinda a las tripula- 
ciones una protección mejorada y una efi- 
ciencia de combate mayor a través de la 


Los últimos 4 C-145A en Duke Field, en Florida (foto USAF). 
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Infografía del CV90 configurado según los requerimientos eslovacos (foto BAE Systems). 


última generación de sensores, inteligencia 
artificial y software de realidad aumentada, 
lo que aumenta las capacidades multidomi- 
nio en el campo de batalla. Se trata, por 
tanto, de una configuración similar a la de 
los CV9035NL holandeses. Además de la 
misma configuración de cañón, destaca la 
inclusión de los dos elementos característi- 
cos de esta modernización, la solución de 
sistema de protección activa (APS) Iron Fist 
de Elbit Systems, como el que Países Bajos 
eligió en 2016 para sus vehículos, y y el misil 
multipropósito Spike LR de Rafael Advanced 
Defense Systems. 

De los 152 vehículos, 122 se entregarán 
en la variante de vehículo de combate de in- 
fantería. Se construirán 12 de ellos en una 
nueva configuración para las unidades do- 
tadas de medios antimaterial y lanzagrana- 
das. Los vehículos incluirán variantes de 
mando y control, reconocimiento e ingenie- 
ros y recuperación, destinadas a brindar 
apoyo logístico de combate especializado. 
El contrato también cubre sistemas de for- 
mación, así como simuladores tácticos. Es- 
lovaquia se une al CV90 User Club como el 
octavo miembro, cuatro de ellos miembros 
de la OTAN, siendo los otros Dinamarca, Es- 
tonia, Finlandia, Noruega, Suecia, Suiza y 
Holanda (José M2 Navarro García). 


Italia se dotará de 36 blindados 
de asalto anfibio 


La Dirección de Armamento Terrestre 
italiana va adquirir 36 vehículos blindados 
de combate anfibio 8x8 a Iveco Defence Ve- 
hicles similares a los ACV (Amphibious Com- 
bat Vehicle) con los que se está dotando el 
US Marine Corps y precisa la Infantería de 
Marina española. Denominado por el fabri- 
cante VBA (Vehículo Blindado Anfibio), están 
destinados a la Marina Militare. El contrato 
se enmarca en el programa de renovación y 


Imagen del “SuperAV” de Iveco (foto IDV). 


ampliación de la flota de vehículos para la 
Defensa Nacional, con el objetivo de au- 
mentar la capacidad de proyección de la 
Marina. Es un 8x8, capaz de navegar tras 
salir del dique inundable de un buque anfi- 
bio y ser recuperado en el mismo de forma 
autónoma, incluso en mar abierto. Ofrece 
una excelente movilidad y protección balís- 
tica de alto nivel antiminas y frente a explo- 
sivos improvisados o /ED (Improvised 
Explosive Device) una vez está operando en 
tierra. 

Esta impulsado por un motor FPT Cursor 
16 de 700 CV, combinado con una caja de 
cambios automática de 7 velocidades y una 
línea de transmisión de tipo H, derivada de 
la que emplean el Centauro y el Freccia, lo 
que proporciona una velocidad máxima en 
carretera de 105 km/h. Unas hélices hidráu- 
licas garantizan la navegación más allá del 
estado del mar 3 y una velocidad máxima 
de 6 nudos. La plataforma está equipada 
con una estación de armas a control re- 
moto, o RCWS (Remote Controled Weapon 
Station), Leonardo Hitrole Light, que monta 
una ametralladora de 12,7 mm., y sistemas 
mando, control, comunicación y computa- 
rización C4 (Command, Control, Communi- 
cation, and Computers) de última 
generación. 

Estos blindados anfibios para la Marina 
italiana se basan en el diseño de la misma 
firma SuperAV (Surface Performance Amphi- 
bious Vehicle), que también ha dado origen 
al ACV, que son suministrados por BAE 
Systems como principal contratista, tras un 
acuerdo con la multinacional italiana. Los 
encargados por la Dirección de Armamento 
Terrestre están destinados a la Brigada de 
Marina San Marco, que sustituirá con ellos 
a parte de su flota de veteranos AAV-7 (As- 
sault Amphibious Vehicle), que consta ac- 
tualmente de 72 unidades propiedad de la 
Marina y el Esercito italianos. Servirían para 


encauzar la similar necesidad de la Infante- 
ría de Marina española, que podría unificar 
el modelo con la Brigada de Marina San 
Marco, con la que forma el Grupo de Com- 
bate Anfibio Hispano-ltaliano o SIAF (Spa- 
nish-Italian Amphibious Force), en el marco 
de la capacidad de defensa conjunta de la 
Uniôn Europea (Julio Maíz Sanz). 


Francia encarga a Nexter 
la modernización de los primeros 
50 carros de combate “Leclerc” 


La Dirección General de Armamento 
(DGA) francesa contrató a Nexter la moder- 
nización de los primeros 50 carros de com- 
bate Leclerc a la configuración XLR. Un 
prototipo fue entregado a la DGA a finales 
de 2022 y está previsto que los primeros 18 
sean entregados al Ejército de Tierra francés 
durante este año según, el calendario que 
contempla, según el cual se actualizarán 
200. La principal mejora pasa por su integra- 
ción en la llamada burbuja de combate 


yr 


SCORPION (Synergie du Contact Renforcee 
par la Polyvalence et l'infovalorisation), 
junto a los blindados Griffon, Jaguar y Ser- 
val, según se rige actualmente el Ejército 
francés. Para ello se le dotará de un nuevo 
SICS (Sistema de Información y Comunica- 
ción SCORPION), radios CONTACT (Commu- 
nications Numériques Tactiques et de 
Theâtre) de Thales y demás equipos electró- 
nicos comunes en la familia SCORPION. 
Además, los Leclerc recibirán protección 
mejorada contra minas y granadas propulsa- 
das por cohete, una torre de empleo remoto 
con una ametralladora de 7,62 mm.. para 
combate urbano y un nuevo sistema de con- 
trol de tiro que permita emplear las más mo- 
dernas municiones programables. El Leclerc 
está en servicio en el Ejército de Tierra galo 
desde 1993, habiendo sido desplegado en 
misiones internacionales en Líbano, Estonia 
o Rumania. Para mantener su logística, Nex- 
ter se adjudicó un contrato de apoyo en 
2010. El de la categoría de las 60 ton., fabri- 
cado en Roanne, operado por una tripulación 
de 3 personas (jefe, conductor y tirador), gra- 
cias al empleo de cargador automático. 
Cuenta con cañón de ánima lisa de 120 mm. 
y una ametralladora coaxial de 12,70 mm. 
La renovación, conocida como XLR, re- 
presenta una nueva etapa para el carro de 


combate, el cual está equipado con nuevas ` 


funciones y se integrará en los grupos de ba- 
talla conjuntos SCORPION (JBG) a través de 
sistemas comunes a las distintas platafor- 
mas, suministrados por Thales. Gracias al 
SICS y la nueva radio CONTACT, se integrará 
completamente en el entorno de combate 
colaborativo. Gracias a la experiencia de 
Nexter en este dominio, el carro de com- 
bate también se beneficiará de una protec- 
ción mejorada, para adaptarlo mejor a las 
necesidades operativas de las fuerzas. Para 
ello, se agregará blindaje adicional en el 
suelo contra dispositivos explosivos impro- 
visados y placas laterales contra amenazas 
del tipo RPG (José M2 Navarro García). 


Carro de combate “Leclerc” configurado como XLR (foto Nexter). 
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Acto de despedida del Ejército del Aire y del Espacio del avión P-3 “Orion”, 


El Ejército del Aire y del Espacio 
despide al avión P-3 “Orion” 


Tras cincuenta años de servicio y más de 
83.000 horas de vuelo, el Ejército del Aire y 
del Espacio ha despedido al avión tetratur- 
bohélice de patrulla marítima Lockheed P- 
3 Orion. Con tal motivo celebró un acto de 
homenaje en la Base Aérea de Morón (Se- 
villa), durante el cual el JEMA (Jefe de Es- 
tado Mayor del Aire), general del aire Javier 
Salto Martínez-Avial, inauguró una placa 
conmemorativa en honor a esa aeronave. 
La última unidad quedará expuesta en las 
instalaciones de la Maestranza Aérea de Se- 
villa, junto al aeropuerto de San Pablo. El P- 
3 sobrevoló por última vez la Base Aérea 
desde la que ha prestado servicios (aunque 
su primer emplazamiento en España fue la 
desaparecida Base Aérea de La Parra, en 
Jerez de la Frontera), escoltado por 2 Euro- 
fighter del Ala 11. 

Tras el aterrizaje fue recibido por un arco 
de agua formado por los chorros lanzados 
desde 2 de los camiones contraincendios de 
la unidad, como es tradición. Entre los 13 
nuevos programas anunciados por el Minis- 
terio de Defensa se encuentra la adquisición 
de 4 biturbohélices de patrulla marítima 
Airbus Defence and Space C295 MPA (Ma- 
ritime Patrol Aircraft), para lo que se han 
previsto 580 (170 de los cuales en 2023) mi- 
llones de euros, con los que paliar en parte 
la baja de los Orion. Estos nuevos aparatos 
serán fabricados en Sevilla, pero no ofrecen 
el alcance, ni la autonomía, de los veteranos 
aviones estadounidenses, incorporados de 
segunda mano (primero 3 P-3A, sustituidos 
después por ejemplares de la versión C, que 
fueron profusamente modernizados con el 
tiempo. Se espera la firma del contrato du- 
rante el primer trimestre de 2023. 


UTEK entrega a Defensa 
el USV “Kunai” 


La empresa española UTEK ha entregado 
al Ministerio de Defensa el vehículo de su- 
perficie no tripulado Kunai. La entrega se 
enmarca en la finalización en plazo del pro- 


yecto SIMBAAD (Sistema Integrado de Mo- 
nitorización y Búsqueda de Amenazas Acuá- 
ticas para Defensa), financiado por el 
Programa COINCIDENTE (Cooperación en In- 
vestigación Científica y Desarrollo en Tecno- 


logías Estratégicas), que ha tenido una du- 
ración de dos años y ha permitido el desa- 
rrollo, integración y pruebas de un sistema 
colaborativo para la detección de amenazas, 
tanto submarinas como en la superficie. 

El SIMBAAD está compuesto de varios 
elementos, que pueden funcionar en con- 
junto o de manera individual: un UUV (Un- 
manned Underwater Vehicle) equipado con 
cámaras, focos LED, proyector de láser, eco- 
sonda y magnetómetro de 3 ejes, un con- 
junto de boyas motorizadas dotadas de 
cámaras de superficie y submarinas, ade- 
más de un sónar y un USV (Unmanned Sur- 
face Vehicle) de nueva generación, el Kunai. 
Incluye un motor diésel intraborda y un wa- 
terjet. Dispone de cámaras de superficie y 
submarinas, un sistema de audio con alta- 
voces y micrófonos que permiten comuni- 
carse de manera remota con el entorno y un 
sistema de lanzamiento y recuperación 
LARS (Launch & Recovery System) del UUV. 


Los terminales de control en tierra del “Kunai” (foto UTEK). 
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Corea del Sur inicia la producción 
de su helicóptero de ataque LAH 


La Administración de Adquisición y Pro- 
gramas de Defensa (DAPA) surcoreana ha 
firmado con Korea Aerospace Industries 
(KAI) el primer contrato de fabricación de 
10 helicópteros ligeros de ataque LAH 
(Light Attack Helicopter) por 234 millones 
de dólares. Este programa contempla la 
adquisición de un importante número de 
aparatos (en torno a 170) por valor de 
4.500 millones de dólares con los que re- 
emplazar los veteranos MD500 Defender 
dotados de misiles TOW y los AH-1S Cobra. 
Se prevé comiencen las entregas en di- 
ciembre de 2024. El Ministerio de Defensa 
surcoreano puso en marcha un programa 
de desarrollo nacional de helicópteros, que 
se ha materializado en el helicóptero Su- 
rion, en el adaptado a misiones de ataque 
el LAH y en el LCH (Light Civil Helicopter). 

Tanto el LAH como el LCH están deriva- 
dos del H155 de Airbus Helicopters, la va- 
riante más moderna de la veterana familia 
AS365 Dauphin, que tiene aplicaciones mi- 
litarizadas o policiales como el Panther. Se 
basa en el acuerdo al que llegaron los cita- 
dos fabricantes coreano y europeo en 
2015, que contempla el desarrollo en 
Corea del Sur de estos helicópteros con el 
apoyo de Airbus Helicopters y transferen- 
cia tecnológica, como ya sucedió con el Su- 
rion. El LAH es un helicóptero bimotor 
adaptado al rol de ataque ligero de la cate- 
goría de 5 ton., dotado de un cañón multi- 
tubo de 20 mm. en una torreta orientable 
frontal, semialas laterales para el lanza- 
miento de misiles aire-superficie o cohetes 
y un sensor electro-óptico frontal para ta- 
reas de vigilancia y adquisición de objeti- 
vos. El primer prototipo fue presentado en 
diciembre de 2018 y el primer vuelo tuvo 
lugar en julio de 2019 (José M2 Navarro 
García). 


Prototipo del LAH 
en el que se 
aprecian sus 
principales 
características 
(foto KAI). 


Japón se une a un grupo de países que ya emplean los blindados 8x8 AMV en sus ejércitos 
y lo hará en la versión más reciente (foto Patria). 


Japón selecciona el blindado 8x8 
Patria AMV frente a la propuesta 
local 


Japón dio a conocer el ganador de un 
proceso de selección para dotarse de un 
nuevo blindado 8x8 para sus unidades te- 
rrestres, licitación internacional en la que el 
ganador ha sido el finlandés AMV (Armored 
Modular Vehicle) de Patria y el perdedor un 
diseño de la nipona Mitsubishi. La necesi- 
dad de reemplazar a la flota de blindados 
8x8 Type 96, que desde hace varias décadas 
dotan a las Fuerzas de Autodefensa y que 
sufren distintos problemas derivados de su 
edad y del diseño original con el que fueron 
concebidos, llevó a buscar un nuevo blin- 
dado 8x8 de última generación. 

El proceso de elección, que ha compren- 
dido evaluaciones técnicas, de capacidades 


reales e incluso industriales, condujo a la 
Agencia de Adquisiciones, Tecnología y Lo- 
gística a tomar esa decisión. Su elección 
consideró aspectos como las capacidades y 
prestaciones y el coste de la plataforma en 
sí misma y de sus posibles variantes, te- 
niendo en cuenta que el fabricado en Fin- 
landia presenta mejores prestaciones en 
términos de coste-eficacia a la opción de 
Mitsubishi. En las primeras etapas también 
tuvieron en cuenta al LAV 6.0 de General 
Dynamics Land Systems y van a producir los 
AMV en unas instalaciones locales, con una 
cooperación industrial con empresas nacio- 
nales. 

Se estima que se comprarán entre 400 y 
500 ejemplares, un número algo mayor del 
de los Type 96 en servicio. El AMV, del que 
se plantean nuevas versiones, está en servi- 
cio en varios países, Portugal entre otros. Su 


Terminal portátil 
7200-HH (foto 
Elbit Systems). 
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porciona capacidad de red multicanal in- 
teroperable, optimización dinámica y au- 
tónoma de recursos de espectro y 
ejecución de misiones simultáneas, man- 
teniendo comunicaciones rápidas, resis- 
tentes y seguras en cualquier terreno. 

Las E-LynX han sido elegidas en fechas 
recientes por Suiza, Alemania, Suecia, Bra- 
sil o Israel en el marco de programas de 
modernización de las radios en servicio, 
adaptándose a las nuevas tecnologías SDR, 
que permiten prestaciones avanzadas. 
Como explicaba el Regimiento de Transmi- 
siones 21 con motivo de las primeras 
tomas de contacto en formación con estas 
radios, este sistema eleva de manera muy 
importante las capacidades de transmi- 
sión en el nivel táctico, ya que, gracias al 
empleo de últimas y novedosas tecnolo- 
gías, permite una eficiente explotación del 
espectro electromagnético empleado en 
las bandas de V/UHF, utilizando formas de 
onda, tanto de banda estrecha como 
ancha, logrando, en esta última, tasas de 
transmisión del orden de 1,5 Mbps (José 
ME Navarro García). 


Radio vehicular de la familia 
“E-Lynx” (foto Elbit Systems) 
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El vehículo acorazado de recuperación y reparaciones 8x8 Iveco VCREC (foto Fuerza Terrestre). 


El Regimiento de Caballería 
“España” pasa a depender 
de la División “Castillejos” 


El 2 de enero, en el Regimiento de Caba- 
llería España n2 11 se realizó el acto de cam- 
bio del distintivo en las mangas de los 
uniformes, colocando ya el escudo de la Di- 
visión Castillejos (que lleva las tradicionales 
aspas de Borgoña y una espada). Con este 
ceremonial se visibiliza la decisión del Es- 
tado Mayor del Ejército de Tierra español de 
pasar la dependencia del Regimiento de la 
Fuerza Terrestre (FUTER) a la División Casti- 
llejos, que tiene su Cuartel General en la ciu- 
dad de Huesca. Desde el 1 de enero se ha 
hecho efectivo el cambio orgánico que 
afecta a este Regimiento, que hasta ahora, 
y tras los múltiples cambios vividos en 2016 
en el Ejército de Tierra, también varió de de- 
signación, quedando encuadrado directa- 


I 
Nx 
Y 
AA 


“nu 


- 
= 
4 


Un sargento del “España” n° Tl se pone 
el escudo de la División “Castillejos” 
(foto Fuerza Terrestre). 


Escudo del Regimiento de Caballería “España” 
N° 11 (foto Fuerza Terrestre). 


mente bajo las órdenes de la FUTER, que 
tiene Cuartel General en Sevilla, como ele- 
mento de refuerzo para cometidos que se 
designasen como máximo representante 
del Arma de Caballería. 

El Regimiento de Caballería España n? 
11, que tiene sede en la base de San Jorge 
(Zaragoza), está estructurado, según su 
nueva organización, en Mando, que ostenta 
actualmente el coronel de Caballería Fran- 
cisco Javier Calero Perea; Plana Mayor y 
Grupo de Caballería Acorazado-Ruedas 11/11 
Numancia, que engloba a 4 escuadrones. 
Uno de esos escuadrones, unidad básica de 
la Caballería, está equipado con los blinda- 
dos ligeros 4x4 Urovesa VAMTAC (Vehículo 
de Alta Movilidad Táctica) ST5 y los otros 
tres están en vías de estandarizarse con los 
blindados de diseño y fabricación italiana 
del consorcio Iveco-Fiat y OTO Melara (hoy 
Leonardo) 8x8 Centauro. Ademas, cuenta 
con 1 de la versión VCREC (Vehículo Acora- 
zado de Recuperación y Reparaciones) de 
ese modelo (Julio Maíz Sanz). 


“E-Lynx”, la nueva radio 
de las Fuerzas Armadas españolas 


Las españolas Telefónica y Aicox se ad- 
judicaron los 3 últimos contratos para el 
suministro de radios definidas por soft- 
ware (SDR) de última generación para las 
Fuerzas Armadas nacionales, entregando 
equipos de la familia E-Lynx de la israelí 
Elbit Systems. El primero fue en 2020, 
cuando la UTE (Unión Temporal de Empre- 
sas) formada por ambas obtuvo uno de 
6,5 millones de euros de la Dirección Ge- 
neral de Armamento y Material (DGAM) 
para el suministro de 550 radios del com- 
batiente para zonas de operaciones, en 
concreto terminales portátiles para el sol- 
dado a pie (hand held) 7200-HH y sistemas 
vehiculares. Las 3 sociedades tienen un 
acuerdo de transferencia de tecnología 
para la fabricación y sostenimiento en Es- 
paña, implementando Telefónica y Aicox 
las especificaciones relativas a cifrado y 
seguridad de las autoridades españolas 
responsables en esta área, como el Centro 
Criptológico Nacional. 

Resultó clave el requisito de suminis- 
trar las radios antes de que acabara el 
año, entregando Elbit los terminales, ade- 
más de accesorios y medios de instala- 
ción, aplicativos de gestión y de 
configuración necesarios. En julio del año 
siguiente, las mismas empresas se adjudi- 
caron otro, destinado a suministrar 352 
radios al programa de vehículos blindados 
Dragón del Ejército de Tierra, tras la pro- 
puesta realizada por Tess Defence, adju- 
dicataria del primer lote de producción 
del 8x8. El sistema de comunicaciones y 
las torres habían quedado fuera del pre- 
supuesto de 2.100 millones de euros des- 
tinado a la adquisición del 8x8. En 
noviembre de 2022 de nuevo Elbit fue se- 
leccionada para el programa puesto en 
marcha con carácter de urgencia por el 
Ministerio para suministrar SDR a las tro- 
pas desplegadas en el flanco Este europeo 
junto a la OTAN por 36 millones de euros, 
incluyendo impuestos. 

La compra se tramitó con urgencia por 
razones de interés público y acelerar la ad- 
quisición para poder celebrar el contrato 
en el año 2022 para satisfacer esta nece- 
sidad inaplazable. El Consejo de Ministros 
del 20 se septiembre concretó que se ad- 
quirirían radios de VHF y UHF por casi 30 
millones de euros, que permitirían a las 
Fuerzas Armadas cumplir sus obligaciones 
derivadas de los compromisos adquiridos 
en el marco de la OTAN y los nuevos esce- 
narios de despliegue. Se preveía adquirir 
radios portátiles y en vehículos, inclu- 
yendo accesorios, medios de instalación y 
elementos de gestión y configuración ne- 
cesarios. Diseñadas bajo un enfoque de 
arquitectura abierta, la familia E-LynX pro- 


Guerra Naval Especial (FGNE) de la Armada, 
con lo que ahora son un elemento de pun- 
tería estandarizado en las 3 unidades de 
operaciones especiales principales de las 
Fuerzas Armadas españolas. Los CompM5 
que el MOE acaba de recibir en un número 
significativo van a ir incorporándose a dis- 
tintos sistemas de armas y podría ser que a 
ellos se una también próximamente el visor 
Aimpoint ACRO, que está convirtiéndose en 
un referente natural para las pistolas. 


Las Operaciones 
Especiales del Ejército 
de Tierra se han 
decidido por el nuevo 
visor Aimpoint 
“CompM5”, que ofrece 
muy buenas 
prestaciones (foto 
Octavio Díez Cámara). 


— a. 


El Ejêrcito de Tierra ya disponía de algu- 
nas partidas de CompM5 en unidades 
como la Escuela Militar de Montafia y Ope- 
raciones Especiales (EMMOE) y tambiên de 
algunos CompMA4 y Micro recibidos por su 
personal hace unos pocos años. Los nue- 
vos visores de alta calidad ofrecen unas 
prestaciones mucho mejores que otros si- 
milares más baratos, sobre todo en fiabili- 
dad. Los CompM5 añaden esta última 
característica y la han demostrado en en- 


Expertos en crear 


tornos extremos con elevadas temperatu- 
ras, frío y nieve, o un nivel de polvo nota- 
ble. Soportan inmersiones a profundidades 
de hasta 30 m. Su carcasa de aluminio de 
grado aeroespacial y monturas son espe- 
cialmente robustas y su pila genera un uso 
continuado durante cinco años o más, lo 
que agradecen aquellos que pueden en- 
contrarse en situaciones en las que su vida 
y la de otros podría depender del funcio- 
namiento impecable de sus visores. 

Aimpoint lleva décadas liderando el 
segmento de producto de los modelos de 
punto rojo y su fama es conocida y sus- 
tentada por hechos a lo largo de muchos 
años. El MOE avanza así con su nuevo 
CompÌM5 para conseguir que sus efectivos 
sean más eficientes en aquellos cometi- 
dos que, como los de reconocimiento es- 
pecial o las acciones directas, les son 
propios. A corto y medio plazo se estima 
que esos mismos visores acabarían insta- 
lados en nuevos fusiles de asalto que po- 
drían llegar para reemplazar a los HK G36, 
un proceso que ya han cumplido en la 
FGNE y que el EZAPAC tiene también pro- 
gramado entre sus programas en curso 
(Octavio Díez Cámara). 


soluciones de mercadodir— 


DEFENSA 


2 


ESPAÑA 


actualizado. El equipo dispone de 2 FLIR 
(Forward Looking Infrared), uno de tipo 
Mid-Wave Infra-Red y otro Short Wave 
Infra-Red, actuando este último junto a un 
iluminador de láser. El otro sensor es un CCD 
a color de alta definición que mejora el re- 
conocimiento de objetivos y que permite 
identificar blancos de forma más precisa 
que la imagen en blanco y negro del tér- 
mico. Puede detectar objetivos hasta a 60 
km. de distancia, que supera el alcance del 
sistema de puntería de láser. 

Para solucionar este problema, Rafael ha 
desarrollado un software denominado 
MatchGuide, que actúa junto al sistema de 
captura de imágenes infrarrojas diseñado 
para las bombas de precisión Spice. De esta 
manera el piloto puede seleccionar objeti- 
vos simplemente pulsando la imagen mos- 
trada por una pantalla táctil, encargándose 
el sistema de calcular la trayectoria idónea 
para las armas de guiado electro-óptico. 
Además, algunos componentes electrónicos 
se han sustituido por versiones más moder- 
nas de menor tamaño, lo que libera espacio 
dentro del contenedor. En 2015, Airbus De- 
fence and Space comenzó a integrar esta úl- 
tima versión del Litening en el Eurofighter. 
Entre sus operadores, hasta hace poco el 
único que actualmente tenía en servicio el 
pod era Reino Unido, que emplea la versión 
Litening 2 para mejorar las capacidades de 
ataque a superficie de esos aviones en la 
Royal Air Force. 

La capacidad de portar la barquilla Lite- 
ning 3 se incluyó en la Trancha 2 de los Eu- 
rofighter. En diciembre de 2015 Indra se 
adjudicó un contrato del Ejército del Aire 
para el suministro de 6 Litening 3 destina- 
dos a sus Eurofighter, que hasta entonces 
venían usando para formación e integración 
los Litening 2 mejorados de los F-18. En este 
acuerdo Indra actúa como contratista prin- 
cipal y Rafael, como subcontratista, estando 
previsto que la primera fabrique elementos 
de este sistema, como el FLIR. El fabricante 
ofrece la posibilidad de actualizar tanto el 
Litening como el pod de navegación Recce- 
lite, pero, por las características de los Lite- 
ning 2 que posee el Ejército del Aire, no es 
posible convertirlos a la última versión, 
dado que su diseño es de hace más de diez 
años. 

Exteriormente, las variantes de la barqui- 
lla no difieren en su medida o forma, lo que 
facilita su integración. En marzo de 2016 el 
Centro Logístico de Armamento y Experi- 
mentación (CLAEX) del Ejército del Aire con- 
firmó la integración del Litening 3 en los 
Eurofighter. Por entonces ya se había reci- 
bido la primera de las 6 unidades encarga- 
das a Indra. El CLAEX verificó las 
características de la primera de las unidades 
entregadas, comprobando que sus especifi- 
caciones cumplen con lo establecido en el 
contrato. Para ello se hicieron pruebas en 


los bancos del sistema en tierra, una vez ins- 
talado en el avión, y 3 vuelos de aceptación 
en el Polígono de Tiro de las Bardenas Rea- 
les (José M2 Navarro García). 


El Mando de Operaciones 
Especiales recibe un importante 
lote de visores de punto rojo 


El Mando de Operaciones Especiales 
(MOE) del Ejército de Tierra español ha re- 
cibido recientemente un importante lote de 
visores de punto rojo Aimpoint CompML5, 
para dotar a sus militares con un elemento 
de puntería que facilita las acciones de 
fuego, especialmente dinámicas a distancias 
cortas y medias. La llegada de varios cientos 
de unidades se inscribe dentro de un pro- 
ceso de reforzamiento de las capacidades 
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de fuego del MOE, que ha llevado a recibir 
últimamente distintos sistemas de armas, 
que incluyen rifles G28 semiautomáticos, 
ametralladoras medias MG5 o subfusiles 
PDW (Personal Defence Weapon) MP7. Para 
estos últimos, y también para los fusiles de 
asalto G36K/KV y E estandarizados en los 
equipos operativos (EO) de los distintos GOE 
(Grupo de Operaciones Especiales) del 
MOE, son óptimos estos visores de punto 
rojo compactos. 

Por su pequeño tamaño, ligereza y fiabi- 
lidad, se han convertido en el estándar in- 
ternacional usado por la mayoría de 
unidades de operaciones especiales y de 
élite de todo el mundo. Visores de Aimpoint 
ya estaban en servicio en el Escuadrón de 
Zapadores Paracaidistas (EZAPAC) del Ejér- 
cito del Aire y del Espacio y en la Fuerza de 
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El MOE está en proceso de instalar varios cientos de visores Aimpoint “CompM5” en las armas 
personales de sus militares (foto Octavio Diez Cámara), 
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Los visores de punto rojo Aimpoint “CompM5” permiten acciones de puntería especialmente 


dinámicas (foto Octavio Díez Cámara). 


El USV actúa como nodo y pasarela de 
comunicaciones con la unidad de control en 
tierra GCS (Ground Control Station), que 
permite el control de los 3 elementos des- 
critos y la realización de todas las operacio- 
nes asociadas a los mismos, con el envío de 
telecomandos y la recepción en tiempo real 
de todas las telemetrías generadas a bordo, 
incluyendo las imágenes de las cámaras y el 
lanzamiento o recuperación del UUV. La es- 
tación es de tipo transportable, de fácil y rá- 
pido despliegue, integrado en 3 maletas 
protegidas y un mástil telescópico para el 
montaje de las antenas y los equipos de co- 
municaciones. En función de las operacio- 
nes, puede ser instalada tanto en tierra 
como en un barco nodriza. 

El proyecto ha sido coordinado por la 
Universitat Jaume I y, además de UTEK, han 
participado el astillero Narwhal y la Univer- 
sitat de les Illes Balears. El proyecto SIM- 
BAAD ha permitido a UTEK desarrollar un 
producto de altas capacidades adaptado a 
las necesidades de la Armada y que podrá 
ser usado en diferentes tipos de misiones, 
desde lucha contraminas y antisubmarina, 
hasta vigilancia marítima o protección de la 
Fuerza. UTEK participó el pasado mes de 
septiembre en el ejercicio internacional 
Dynamic Messenger 22 de la OTAN, después 
de que el año anterior estuviera en el REP 
MUS, desplegando en ambas ocasiones su 
USV Kaluga junto a la Armada, en esta úl- 
tima ocasión operada desde el BAM (Buque 
de Acción Marítima) Audaz. 


12 barquillas “Litening 5” de Rafael 
e Indra para los “Eurofighter” del 
Ejército del Aire 


Recientemente, la israelí Rafael y la es- 
pañola Indra completaron el suministro de 
12 barquillas o pods de designación de ob- 
jetivos Litening 5 para aviones de combate 
Eurofighter del Ejército del Aire y del Espa- 
cio. Se da la circunstancia de que los pods 
diseñados por Rafael han sido fabricados 
por Indra en España. A efectos del pro- 
grama, se llevó a cabo una importante acti- 
vidad de transferencia de conocimiento 
para la producción y mantenimiento de los 
Litening a la industria española, donde se 
estableció una línea de producción com- 
pleta de las Litening 5, operada por Indra, lo 
que facilita el sostenimiento de los sistemas, 
pues será utilizada durante las próximas dé- 


cadas para dar mantenimiento a los pods de 
designación de blancos existentes y fabricar 
nuevos, si así fuera requerido. 

La finalización del programa pone al Ejér- 
cito del Aire y del Espacio en línea con las 
fuerzas aéreas líderes en el mundo en tec- 
nología avanzada de pods de puntería y me- 
jora significativamente las capacidades 
operativas de sus aviones de combate. El Li- 
tening es el pod de navegación y designa- 
ción de objetivos más utilizado en el 
mundo. Incorpora una amplia gama de sen- 
sores que permiten la detección, reconoci- 
miento e identificación de objetivos. 
Conocido por su capacidad para acortar el 
ciclo del sensor al tirador, proporciona se- 
guimiento electro-óptico de múltiples obje- 
tivos dinámicos y estacionarios. La versión 
más moderna, la 5, proporciona capacida- 
des operativas avanzadas, que mejoran la 
eficacia del avión de combate durante su 
misión. 

Permite la operación de todo tipo de ar- 
mamento inteligente aire-superficie, inclui- 
das las municiones guiadas por láser, GPS e 
imágenes EO/IR. Las mejoras del Litening 5 
sobre anteriores versiones se basan en un 
sensor CCD a color de mayor apertura, que 
permite detectar e identificar objetivos a 
mayores distancias, además de un infrarrojo 


Montaje final de una de las barquillas 
(foto Rafael). 


El “Litening 5” (foto Rafael). 
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62,2 millones de euros para el 
sostenimiento de las aeronaves de 
la Armada 

El Consejo de Minis 


" Motocicletas eléctricas Zero FX 


ZF7.2 para el SEPRONA de la 
Guardia Civil 


- Defensa adguirirâ 48 terminales 
SECOMSAT por 60 millones de 


Otros dos Airbus H145 y un 
Leonardo AW 119 Koala para los 
bomberos de Minas Gerais 


El Cuerpo Militar de Bomberos de 


La torre naval no tripulada 
Lionfish Top de Leonardo 


Lionfish Top, la torre naval no tripulada de la italiana 


'emente para equipar la 


fragatas F126. 


defensa.com LÍDER DE LA INFORMACIÓN 


DEL SECTOR DEFENSA 


Como recogen las cifras auditadas y públicas de la OJD (Oficina 
de Justificación de la Difusión), defensa.com lidera la información 
del sector en lengua española, acumulando seis meses con el mayor 
número de lectores entre las páginas web del sector, 788.000 lectores 
más que el segundo medio de comunicación del mismo ámbito. Des- 
pedimos 2022 con esos datos record, que avalan su posicionamiento 
de liderazgo y una línea editorial independiente en su redacción, re- 
conocida por su fiabilidad y expertise, avalada por un equipo de re- 
dacción, a uno y otro lado del Atlántico, con larguísima trayectoria 
y conocimiento del medio. Sus contenidos, recogidos en los clippings 
de los ministerios de Defensa y de las fuerzas armadas en todo el 
ámbito hispanohablante y en medios generalistas, posicionan a de- 
fensa.com como la web más influyente en el ámbito del sector. 

Eva Cervera, directora general de Grupo Edefa y embajadora 
de la Marca Ejército, declaró: Agradecemos el reconocimiento a la 
labor de nuestro medio por parte de las cúpulas de las fuerzas ar- 
madas en la región, donde llevamos presentes nada más y nada 
menos que 44 exitosos años. Seguiremos apostando por la inversión 
y mejora de sus capacidades, que deben articular los ministerios de 
Defensa, publicando con independencia de gobiernos e instituciones 
y mirando siempre por llevar al lector información puntual, precisa 
y fiable. Queremos agradecer la fidelidad de los lectores. Grupo 
Edefa, al que pertenece, es el único presente con pabellón y altísimo 
seguimiento en todas las grandes ferias de la defensa en lberoa- 
mérica. 
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barcaza, de 7,9 m. de longitud, puede mo- 
dificarse para situar distintos tipos de torres. 
El blindado de base pesaría sobre unas 25 
ton. listo para el combate y podría recorrer 
entre 600 y 800 km. Japón escogió la va- 
riante reciente, modificada en su parte fron- 
tal con blindaje añadido y cuenta con una 
mejor integración digital y un tren de rodaje 
mejorado que trabaja asociado a un motor 
más potente y eficaz (Octavio Díez Cámara). 


Boeing recibe el encargo de 12 
helicópteros “Chinook” para Egipto 


Boeing informó del contrato del US Army 
estadounidense para la fabricación de 12 he- 
licópteros CH-47F Chinook para la Fuerza 
Aérea de Egipto, valorado en 426 millones de 
dólares y que se enmarca en el anuncio del 
año pasado de adquisición de 23 unidades. 
Reemplazarán a la flota actual de CH-47D en 
servicio, continuando con una colaboración 
que dura ya más de cuatro décadas. Las en- 
tregas comenzarán en 2026. En mayo del año 
pasado, la Agencia de Cooperación en De- 
fensa y Seguridad (DCSA) estadounidense 
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Un CH-47F estadounidense (foto Boeing). 


anunció el visto bueno del Departamento de 
Estado para la venta a Egipto de esos 23 de 
estos helicópteros por 2.600 millones de dó- 
lares. El CH-47F mejorará la capacidad de 
transporte táctico y logístico de Egipto para 
fortalecer su defensa interna y disuasoria 
frente a las amenazas regionales. 

La solicitud de Egipto incluía 23 CH-47F, 
56 motores T-55-GA-714A (46 instalados más 
10 de repuesto), 52 sistemas de navegación 
inercial INS (Inertial Navigation Systems) con 
posicionamiento global GPS integrado (46 
instalados y 6 de recambio), 29 sistemas de 


alerta de misiles AN/AAR-57 (23 instalados, 
6 repuestos) y 75 ametralladoras de autopro- 
tección M-240 de 7,62 mm. (69 instaladas y 
6 de repuesto). Egipto recibió a principios de 
los años ochenta sus primeros Chinook, de la 
versión CH-47C, fabricados por Elicotteri Me- 
ridionali (Agusta, hoy Leonardo) en Italia bajo 
licencia de Boeing, que fueron reemplazados 
por un nuevo lote de la versión D a partir de 
1999. Actualmente, además de Estados Uni- 
dos, otros 19 países operan este helicóptero, 
sumando más de 950 aparatos en servicio 
(José M2 Navarro García). 
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LÁMINA 


LA COMPAÑÍA DE 
AVANZADO DE LA BRI 


Equipo de tiradores de élite de la CRAV: el tirador (a la izquierda) porta el nuevo fusil Accuracy AWM (Arctic Warfare Magnum) 0.338 “Lapua”. 


Por Julio MAÍZ 
Fotos: Julio MAIZ y BRIPAC 


La Compañía de Reconocimiento Avanzado (CRAV) conforma la vanguardia de la puntera Brigada Almogávares 
VI de Paracaidistas (BRIPAC) del Ejército de Tierra español. 


Uno de los miembros empuñando su fusil Heckler Koch G-36, que lleva Miembros de la CRAV a punto de subir a un C-130H “Hercules”. 
fijado el lanzagranadas AG-36 de 40 mm. de la misma firma alemana. Ahora, su principal caballo de batalla es el A400M (foto BRIPAC). 


El trabajo en equipo es una de las máximas. La pequeñísima aeronave del sistema UAV FLIR Systems “Black Hornet”. 


O — * MM ————/o ? 


El personal opera principalmente de noche con gafas de visión nocturna, Empuñando un fusil Accuracy AWM 0.338 “Lapua”. 
como las que lleva este profesional. 


El personal como arma individual emplea las versiones cortas del fusil de Una patrulla señalizando una zona de toma de una Operación 
asalto estándar del HK G-36, como son la KV (en la imagen) o la más Aerotransportada por Lanzamiento Paracaidista (OAT/LP). 
corta G-36C. 


Dos efectivos descendiendo en sus paracaídas Un miembro de la CRAV midiendo la Un miembro de la CRAV prepara el diminuto 
(foto BRIPAC) velocidad del viento, para dar datos previos a UAV FLIR Systems “Black Hornet”. 

una OAT/LP (Operación Aerotransportada por 

Lanzamiento Paracaidista). 


ENRIQUE NAVARRO 
Presidente MOGloNet 


Colombia sufrió durante años el ataque de la narcogue- 
rrilla, sumiéndola en una guerra de la que el Gobierno 
democrático sobrevivió gracias a la resiliencia del pueblo, a 
la ayuda americana y, en menor medida, al apoyo del 
Gobierno español, el único de la Unión Europea que firmó 
acuerdos de colaboración militar con el país sudamericano, 
lo que suscitó críticas entre sus socios. Veinte años después 
ha decidido adquirir fragatas de Damen de Holanda y avio- 
nes Rafale de Francia, desechando propuestas del país que 
se puso de su lado en los momentos más difíciles. Este caso 
nos puede permitir estudiar cuales son las claves que se 
esconden, a mi juicio, detrás de la exportación de material 
de defensa, las razones del éxito y también del fracaso. 

1. Las naciones compran material de defensa a sus países 
amigos y cuanto más amigos más opciones y desconfían 
de los recientes. Esto significa que cultivar la amistad a 
todos los niveles resulta un elemento imprescindible, 
desde los más bajos de las embajadas, atendiendo todos 
los requerimientos, generando relaciones bilaterales, 
foros industriales, tecnológicos militares y decisiones 
conjuntas en clave política. En definitiva, ejercer la diplo- 
macia económica por encima de otros criterios con cons- 
tancia y perseverancia. 

2. Considerar a la industria de defensa un elemento estraté- 
gico. El ejemplo más claro es el francés. Ninguna industria 
de defensa en Europa puede subsistir dependiendo de su 
propio mercado doméstico y ningún país puede ser 
importante en el contexto internacional sin una industria 
de defensa. De este binomio se deriva que exportar 
material militar excede del espectro económico, para 
convertirse, en por una parte, un elemento de nuestra 
diplomacia; y, en otra, un pilar del desarrollo industrial y 
tecnológico nacional. Desde el punto de vista práctico, 
esto significa establecer mecanismos de financiación 
para las exportaciones en condiciones favorables, facili- 
tar los acuerdos entre gobiernos y que el estado absorba 
los costes no recurrentes, para que los productos y servi- 
cios sean más competitivos. 

3. La colaboración militar, el intercambio de información, los 
ejercicios conjuntos, demostraciones entre fuerzas milita- 
res, etc., resultan primordiales para dar a conocer nues- 
tras capacidades. Los usuarios siempre son los mejores 
comerciales, siempre y cuando estén satisfechos de sus 
productos. 

4. La presencia institucional en ferias internacionales es 
fundamental, ya que, por un lado, muestra a otros países 
el compromiso institucional con la industria y, por otra, 
permiten maximizar la marca país, que es el elemento 
clave de este mercado. Si la presencia en grandes ferias 
es importante, quiero resaltar las regionales y en aque- 
llas de contenido más específico. Una estrategia público- 
privada debería definir primero aquellas prioridades de 
presencia en ferias regionales o de capacidades especí- 
ficas -éstas últimas son más relevantes en Estados 
Unidos- para los siguientes años; y, en segundo lugar, 
articular mecanismos de ayuda para la presencia de 
industrias en estas ferias. Nada agradecen más los países 
organizadores que la presencia institucional. 

5. No podemos olvidar que el protagonismo le corresponde 
a las empresas, pero eso no significa que el Gobierno no 
pueda liderar proyectos comerciales o consorcios indus- 
triales en casos especificos. Deben existir canales ágiles 
para que las necesidades de soporte por parte de las 
industrias sean satisfechas con celeridad. En este sentido, 
hay que dotar a las estructuras institucionales de mayor 
contenido comercial y tecnológico en su composición y 
acción. 

6. La industria nacional debe ser competitiva, lo que en 
defensa significa tener capacidad de ofrecer distintos 
segmentos de productos para diferentes clientes con 
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LA EXPORTACIÓN DE 


MATERIAL DE DEFENSA: 
LECCIONES APRENDIDAS 


unos precios razonables en el contexto del mercado. Para 
los proyectos de cooperación internacional o de plata- 
formas, se requiere que las empresas estén en el estado 
del arte tecnológico, ya que siempre serán capaces de 
ofrecer productos de menor coste si el cliente lo requie- 
re. Ser competitivo en plataformas supone que los costes 
de desarrollo sean asumidos por el estado, ya que, 
teniendo en cuenta en complejo mundo de la tecnológi- 
ca y los costes asociados, las empresas nunca estarán en 
condiciones de absorber esos riesgos. España no puede 
perder en ningún caso la capacidad propia de producir 
plataformas aéreas, terrestres, navales y espaciales. Este 
es el factor diferencial entre los países grandes y peque- 
ños en el mundo de la defensa. 

7. Debemos ser conscientes de que el grueso del desarrollo 
tecnológico y de los costes se encuentra entre las empre- 
sas proveedores de subsistemas, sistemas de armas, elec- 
trónica, inteligencia artificial, munición, armamento, fotó- 
nica, vehículos, etc. Generalmente, en el caso de España, 
y salvo Indra, son empresas pequeñas a las que apenas 
llegan los recursos para desarrollos de ID. El punto ante- 
rior y este nos llevan a una conclusión evidente: España 
necesita urgente y radicalmente cambiar su modelo de 
ID, multiplicando por 5 los recursos actuales para mante- 
ner a nuestra industria en la situación de privilegio en la 
que debe estar. 

8. Todas estas acciones para un país occidental como 
España requieren de un marco normativo y de control 
riguroso. La transparencia debe ser un objetivo ineludi- 
ble, pero siempre respetando la soberanía y los intereses 
de los gobiernos compradores. La participación del 
Ministerio de Defensa consiste en abaratar costes con 
cuestiones como aseguramiento de la calidad, transporte 
de material, entrenamiento, documentación, generando 
comunidades de asistencia logística y articulando siste- 
mas de venta gobierno a gobierno que no disminuyan la 
competitividad de la industria. Son elementos muy 
importantes. 

9. La exportación de material de Defensa exige la genera- 
ción de acuerdos industriales con los países comprado- 
res, cofabricación, subcontratación nacional, transferen- 
cia de tecnología y un largo etc. Para cada empresa indi- 
vidual resulta muy difícil, dada su poca dualidad y dimen- 
sión, generar un retorno industrial potente y de calidad. 
La creación de una comunidad público-privada para que 
España pueda ofrecer, como país, retornos industriales a 
través de una bolsa nacional de capacidades a potencia- 
les clientes nos haría mucho más competitivos. Es posible 
que un país esté comprando vehiculos blindados y 
requiera transferencia de tecnología en inteligencia arti- 
ficial y una bolsa de capacidades permitiría al exportador 
beneficiarse de las residentes en terceros para mejorar su 
oferta, generándose unos derechos que deberían ser 
compensados a futuro. Igual ocurriría si el retorno se 
refiere a generar capacidades de mantenimiento a nivel 
interno de las fuerzas armadas, de manera que el Ejército 
propio pudiera ser el autor de esta transferencia de 
conocimiento que beneficiaría al proveedor nacional. 
España dispone de una industria que ha demostrado su 

competitividad en la participación en programas de coope- 

ración internacional, como A400M o EF-2000, que tiene pre- 
sencia en diversos mercados y con variedad de productos, 
pero lo cierto es que si excluimos los programas de coope- 
ración financiados por el presupuesto español, nuestras 

exportaciones de defensa y seguridad son muy pequeñas y 

necesitan ser impulsadas para no perder el objetivo princi- 

pal: disponer de capacidades industriales y tecnológicas 
propias imprescindibles para mantener la soberanía y la 
seguridad, así como nuestros compromisos militares interna- 

cionales. * 


